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‘est la guerre?
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« La mer Baltique, jamais entendu parler! u,_.
BBuissant prétexte pour de jeunes navigateur§ 3 W
“SRhal de terra incognita. Or, cette mer
interiélirésdu nord de I'Europe est a tort
| meconnte: Pour une boucle a la carte
[alternanit cabotagestraversées et sites
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Prémices de 'hiver, les navigations
entre Marstrand (Suede) et |'lle de
Laeso (Danemark) sont rythmees de
grains de plus en plus froids.
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| est des signes qui ne trompent pas.

En guise de coup d'essai = baptéme

d'un voilier acquis dans l'annde et pre-

miere longue navigation -, d'aucuns

n'hésitent pas a piquer plein nord. lls
sappellent Aude et Franck, se disent débu-
tants, mais vivent en Bretagne Sud et navi-
guent en famille depuis leur plus jeune dge.
Le soleil, ils n'y tiennent pas vraiment. Et de
toute facon, ils détestent les ports d'été bon-
dés. Leur eldorado, ils 'imaginent du cote de
la Norvege, lacade nord, er du Spitzberg
Aude a démissionné, Franck bénéficie de la
souplesse d'une profession liberale. « Nous
votlions découvrir ['Europe scandinave, des
peysages forts et des villes riches en architec-
[ure », expliquent-ils. Mais voila, les prépara-
tifs absorbent le temps et c'est en juillet que
le jeune couple largue les amarres, lls font
néanmoins cap sur la mer Baltique, a une
date oir la plupart des eéquipages commen-
cent a redescendre: en Europe du Nord, la fin
des beaux jours annonce des froids mordants
el des tempeétes dantesques. Le vovage sera
court, a4 peine quatre mois. Tant pis.
Lattirance est trop forte.

DANS L'ECLUSE DU CANAL DE KIEL
AUX COTES D'IMMENSES CARGOS

Cherbourg, un BMS au large du cap Gris-Nez
et un premier arrét aux troublantes iles de la
Frise, le long du littoral néerlandais. Uarrivée
de nuit 'y est peut-étre pas pour rien. Des
dizaines de bouées balisant un chenal qui
zZigzague entre les bancs de sable, un point
sur la carte toutes les deux minutes et le repé-
rage des écueils sous le stroboscope d'un vio-
lent orage: images marquantes lorsque 'on
évolue dans 3 mittres de fond avec 1,85 metre
de tirant d'eau. Puis c'est le premier coup de
ceeur, premier vrai stress aussi: le Nord-
Ostsee-Kanal (alias canal de Kiel), qui relie les

Une fois passé le Sund entre la Suade et la
Danemark, Anahita n'est plus a I'abri des vagues
gt court dans les restes de tempetes.
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“Les iles de la Frise, c’est un point s




_Patit-matin d'attomne 4 Kigl
{Allemagne}; chacun. se' prepare & —
passer I'écluse du Nord-Otsap-Kanal-
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“A I'embouchure de I'Elbe, les cargos deboulent dans les deux sens

> mers du Nord et Baltique. En amont, 'em-  balisée. C'était surréaliste. » A Kiel, de I'autre  plus nord, rallier Stockholm et réaliser le réve

bouchure de I'Elbe est un passage sportif,
large, long, gris. « Navigateurs bretons ou pas,
on se fait remettre @ sa place, commente
Aude. Il y avait du jus et de lair, 30 nceuds
environ, qui ont levé wne mauvaise mer, Les
cargos deboutlaient dans les deux sens el
Jouaient a "pousse-toi de la que je passe’ »
Puis escale au port de Cuxhaven: rien a
signaler, I'endroit est « plutot glatguie ».

Le lendemain, les navigateurs s'attellent a
I'exercice de I'écluse a cargos. Ici vieux grée-
ments, méthaniers de 100 metres et bateaux
de plaisance logent a la méme enseigne. « Ca
parle allemeand, les signaux de signalisation
ne sont pas tres clairs, on affale les voiles au
milien de ce petit monde. Clest impression-
nant: un coup de propulsenr du tanker voisin
nous a littéralement plagués contre le quai »,
précise Franck. 2 milles plus loin, I'équipage
navigue en pleine campagne, au son du
bruissement des peupliers. Les cargos, eux,
continuent leur tratic en rasant Anahita. « C'est
assez agréable de se faire saluer de bon matin
par ces capitaines qui sirotent une tasse de
café au chaud dans leur cabine. Nous somnies
50 metres plus bas, gelés. Le soir, nous dor-
mions dans des mouillages abrités par les
bois. A quelques encablures, les navires mar-
chands semblaient circuler sur une autoroute
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coté du canal, la mer Baltique s'ouvre.
Comme souvent pendant ces guatre mois,
Aude et Franck hésitent, questionnent autant
qu'ils savourent la liberté offerte par un péri-
ple improvisé au fil de I'eau. Alors cap
au nord-est: Bornholm, ile danoise de
40000 habitants située au sud de la Suede.

A RONNE, NOUS SOMMES PARTIS A
PIED SONDER LES FONDS DU PORT

Renne en est le port principal. « Cest une jolie
ville dont les maisons aux colombages noirs
sont repeintes chaque année, a la Pentecote.
Lespace est si restreint pour les navires
quiavant de renter nous sonmes partis a pied
sonder les fonds du port. Une fois amarrés,
nous nous sommes échoueés: la marée baro-
métricue est imprevisible. Nous avons déam-
bulé sous le soleil et les 20° de cet été scandi-
nave, découvert les habitanis chaleureux ef les
rétraviseurs que les mamies placent aux feneé-
tres pour surveiller la rue, dégusté le poisson
Jumé et participé a de mémorables soirées sur
les quais, » Bornholm, c'est l'ille des petits
ports aux formes biscornues propres a casser
la houle. Sur la cote est, des portes barrent
meéme le passage aux humeurs de la Baltique.
Et puis, un jour, les eiders apparaissent. Pour
Anahita, c'est la croisée des chemins. Monter

d'hivernage au fond du golfe de Botnie. Ou
reconnaitre que le bateau n'est pas prét et
opter pour la voie occidentale: les iles danoi-
ses, Or, Aude et Franck sont téméraires mais
pas fous, lls font done halte sur la pointe sud
de la Suede, Malma, pour une semaine de
festival rock. Puis un champ d'éoliennes, un
canal, et Anahita simmerge dans la pl
grande ville de Scandinavie, Copenhague.
Dans le cockpit, on aimerait chanter Brel tel-
lement I'atmosphere est dense. « Le port his-
torique de Nyhavn est cerné de vastes maisons
d'armateurs reconverties en troquets. I y a ici
200000 habitants dont une partie a une
importante capacité a boire de la biére
Jusquian dimanche midi. On visite la ville par
les canaux en annexe. Début septembre, nous
étions seuls au port, et rapidement nous
iavons plus été considérés contme des rouris-
tes. On nous saluait, on nous invitait a pren-
dre des douches. » lescale dans cette ville
déjantée, tout entiere tournée vers I'eau, fut
superbe. Mais il est déja tard...

Aux veux ronds que leur font bientot les
Suédois, Franck et Aude ont la confinmation
que continuer nord n'est pas sérieux.
Pourtant, rendez-vous est pris avec un équi-
page suedois rencontre peu de temps avary—
Anahita pousse donc jusqu'a la cote ouest &
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_Une ancre arrigre, deux piolets
et un marteau, les Suédois -
débarquent directementad

t jouent a pousse-toi de la que je passe.” et diidbing e

la Suéde, parsemee de rochers: Giteborg,
puis Marstrand. « On 1'a pas pu résister, s'ex-
cusent presque les jeunes navigateurs, Clest
tne navigation inenvisageable avee de lair ou
sans carte. Nous avons souvent marché a la
voile, a labri des iles, la mer érait calme. En
hiver, la zone est prise par la glace. Nous nous
Lappro hions de Marstrand, la Mecque de la
le locale, ressemblant a un atoll avec un
port au miliew. La, il v a de nombretx voilenx
quii régarent aw milien des caillouwx, explique
\ude. Er puis, un jour, le Navtex du bord fut de
matwais présage. Autour de nous, au-dela de
lanticyclone protégeant la Suede et les iles
danaoises, les bastons se succedaient rf':'lf?n’ﬂ.‘-
quinze jours en mer du Nord et dans lest
Baltigue. Nous étions par 58 Nord, fin septem-

bre. On a ,'er IXir se dire (Jue nous ne pour
rions plus rentrer en France. » Anahita rallie

\ - “._ -
pourtant les cotes bretonnes, non sans un S i - -

o | s
accroc digne de la mer du Nord, Son équi- ‘Il\#ﬁiﬂ!!
page trouve refuge dans I'archipel allemand q-
de Helgoland. Force 11 travers au vent: dans
le port militaire mal abrité, le clapot est rude
et seul le support d'une équerre évite au voi-
lier de se coucher sur le ponton. Aujourd'hui
a Port-la-Forét, Anahita est en travaux: isola-
tion et greement vont etre repenses. Car en

tiere de zones frisquettes, les jeunes
-)lm:\ n‘ont pas dit leur dernier mot. W JC
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EN MER BALTIQUE, LE NIVEAU DE LEAU PEUT DESCENDRE DE 2 METRES

EN QU

Mer du Nord

Danemark
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Depuis la France, I'idéal est de partir en
avril/mai: les vents généralement d'W sont
portants. A notre départ, en juillet, soleil et

douceur nous accompagnent, mais les vents -

faibles — peuvent s'onenter E et NE (dans le nez).

La navigation en Manche et en mer du Nord est
rythmée par les courants (6 heures avec nous,
6 heures contre nous), et le fort trafic maritime.
Sur la route des cargos, la vigilance s'impose.
lles de la Frise (Pays-Bas): au danger des cargos
s'ajoute celui des bancs de sable. Nous prenons
alors pleinement conscience de I'intérét des
péniches locales & fond plat, autorisant la
navigation entra les fles de la Frise ot la cOle
Mais notre tirant d'eau (1,85 m) nous oblige &
rester la plupart du temps au large. Coté méteo,
le temps, en été, devient rapidement orageux
apres une belle journée ensoleillée. La nuit, ces
orages sont souvent secs et accompagnes de
nombreux éclairs, qui permettent finalement de
distinguer la proximité des bancs de sable.

S, ET CE, DE MANIE,BF

= Brunsbutted

_Sonderborg

Allemagne

Embouchure de I'Elbe: la vigilance redouble.
Trafic maritime et courant s'intensifient. Par fort
vent de NW, W et SW, inutile de se présenter a
contre-courant (marée descendante). La
proximite des bancs de sable crée des
déferlantes le long du chenal, au milieu duquel
circulent porte-conteneurs, vraquiers et pilotes,
tous prioritaires!

Nord-Ostsee-Kanal: navigation fluviale
tranquille. Seule particularité: la promiscuité
avec dimmenses navires.

Mer Baltique: dans cette mer fermée, les marées
sont quasi inexistantes. A prendre en compte: la
marée due au vent et a la pression
atmosphérique. Le niveau peut baisser de

2 métres en quelques heures sans que cela soit
prévisible. En Baltique, la pression barométrique
est reellement palpable et influe sur le niveau
des eaux, en plus des variations de salinité de
I'eau entre la surface et la profondeur. Lieu de
passage des depressions, il ne fait pas bon y

i
trainer apres I'été. Début septembre, les coups
de vent d'W a SW se multiplient, la température
chute. Certains hivers, les glaces peuvent
atteindre le sud de la Suede

Le retour: en mer du Nord et en Manche, octobre
connait les premieres dépressions d’hiver.
Faibles profondeurs et bancs de sable le long de
I'Allemagne, des Pays-Bas et de la Belgique
levent rapidement une mer forte et obligent
souvent a tirer au large (attention aux cargosh
Prévisions méteéo: en mer Baltique, les horaires
des bulletins VHF ne sont pas limpides, le
contenu non plus. A bord, le Navtex fournit un
bulletin détaillé et fiable deux fois par jour (tot le
matin et en fin de journée), diffuse par les
Norvégiens (en anglais) et couvrant tout I'ouest
de la Baltique jusqu’au sud de la Norvege.
Prévisions a 24 heures maximum. Lile
d'Helgoland en mer du Nord dispose d'une
station météo dans I'ancien port militaire, au-
dessus du bureau du capitaine du port. .






