
La bôme est cassée 
Empannage Incontrôlé, départ à l'abat• 

tée, retenue de bôme mal placée ou 
frein trop serré, défaillance matérielle, les 
façons de casser une bôme ne manquent 
pas. L'avarie n'est pas rédhibitoire, le ba­
teau pourra continuer à faire route sans 
bôme, et même porter sa toile de façon 
convenable, comme nous l 'avons véri ­
fié sur l'eau. 

Affaler, dégréer, préserver 
La bôme vient de casser llne raudra,tpas 

de surcroît déchirer la voile, Il est urgent 
d'affaler, après être venu au près ou au 
bon plein, de façon à déventer complè· 
tement la grand-voile ec à la ramener au 
plus prës de l'axe du bateau. Une fols les 
bosses de ris libérées et la grand-voile tota· 
le ment dégréée de la bôme, on désolida· 
risera cette dernière du m.it(démontage 
du vit-de-mulet, mais aussi du hale-bas) 
et du palan de grand-voile L'espar ou ses 
tronçons seront ensuite saisis sur le pont, 

À NE PAS FAi8E 
un nœa11 de plam JICWII 
surl4pott~d'oie, qw serait 
Impossible d dllnouer 
ultérieu rement 
Préférer un double nœud 
en huit 

appuyés par exemple sur des défenses. Le 
cas échéant,on pourra fourrer une cassure 
agressive avec-des chiffons. 

Préparer, hisser, régler 
Incident maîtrisé, débris proprement 

rangés, nous voici avec une grand-voile 
en bordure libre. En l'absence de bôme, il 
va fallofrdéfinir un nouveau point de tire 
pour le palan d'écoute. La barre d'écoute 
peut être immédiatement oubliée,qu'elle 
soit placée sur le rouf ou en fond de cock· 
pit : dans tous les cas de figure, le point 
de tire est trop avancé, la voile creuse 
exagérément. Le mellleur moyen pour 
reculer l'ancrage consiste à gréer une 
patte-d'oie sur1esdeux taquets d'amarre 
arrière, avec un double nœud en huit en 
son milieu_ 

Sur de nombreux bateaux, Il sera pos· 
sible de réutiliser le palan de grand-voile 
d'origine, sinon les solutions de dépan· 
nage ne manqueront pas, il suffira de 

À FA.IRE _ 

bidouiller un peu Pour aller au plus vite, 
nous avons utilisé lesystème«prêtà l'em· 
ploi» du palan d'homme à lamer, opportu· 
nément doté d'un mousqueton rapide à 
chacune de ses extrémités Compte tenu 
de la hauteur de la patte-d'oie, le palan 
doit être inversé pour être manipulé cor­
rectement, la poulie à coinceur étant pla­
cée en haut côté pointd 'écoute:on borde 
ainsi en tlrant l'écoute vers le bas. 

Tel quel le système est satisfaisant aux 
allures portantes. Près du vent, le point 
de tire reste trop avancé, la voile creuse 
exagérément, rendant le bateau ardent. 
Tout rentre dans l'ordre en prenant un ris: 
le point d'écoute avance, l 'angle de tire 
devient cohérent et te profil de la grand· 
voile est parfaitement contrôlable En 
Jouantsur la longueur de chacun des brins 
de la patte-d'oie, on déplace le point de 
tire sous le vent, ou on le rapproche de 
l'axe du bateau, comme on le ferait avec 
une barre d'écoute. • 

Gréer le pafu Clft(' fa poalJe avec cofnceur au point d'écoute et non 
ci la po.tte-d'oie. On peut utiliser son poids pour border, dans une position 
eigonomique. L'altitude de la patte-d'oie est en effet trop élevée pour pouvoir 
tirer sur l'écoute comme on le ferait classiquement, de bas en haut 

l'rendn aa maux allures proches du vent 

Une fois le ris 
pris, la voile 

retrouve un profil 
satisfaisant , 



Une grand-voile en bordure libre 

Protéger le pont en rangeant la Mme. Des défenses 
font parfaitement /'affaire 

Réglage de la patte-d'oie: on peut déplacer le point de tire sous le vent, 
comme avec une barre d'écoute. 

Haute, la grand-voile est beaucoup trop creuse pour serror le vent 

Le palan est frappé au ce nue de la patte-d'oie, sur une boude 
confectionnée avec un double nœud en huit 

SI nécessaire, on peut renvoyer un brin de la patte-d'oie au winch, 
pour en contrôler la te11s/on. 

La logique commande de gréer le palan d'écoute colnceur en haut 




