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urait I’idée de trainasser
isiere entre ’embouchure
Seine et les raz du Nord
entin ? A premiére vue,
oral si plat qu’il ne s’est
 que les Alliés pour
jrquer voici soixante ans.
L’exotisme se niche
uefois la ol l’on
end le moins...

|

Texte Daniel Allisy.
Photos de ’auteur et Laurent Charpentier.
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Toute croisiere vers
“herbourg commence
Ouistreham, au pied

u célebre Pegasus Bridge.”

RECONSTITUTION DU CELEBRE
T DU «JOUR LE PLUS LONG»
/RE LE CANAL QUI MENE

AEN. Nous N'avONS
_HEUREUSEMENT PAS PU
ENDRE SON OUVERTURE...

UN BEAU CAMATEU DE JAUNES
POUR CETTE SORTIE DU CHENAL
DE COURSEULLES. LE LONG
DES QUAIS, LE MARCHE

DU DIMANCHE BAT SON PLEIN.

0. ALLISY
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Is» voulaient aller a

Cherbourg, Ils voulaient
aller a Cherbourg, car
c'était le seul port ot ils

pouvaient débarquer avec leurs
armes et leurs bagages. Mais, com-
me le terrain était miné, ils ont
décidé d'arriver par les plages, au
grand dam des touristes allemands
qui s'y faisaient rotir la couenne.
Alors, la veille de leur débarque-
ment, le 5 juin 1944, ils ont en-
voyé leurs planeurs a Ouistreham
pour couper la route a ces empé-
cheurs de débarquer en rond qui
voulaient leur dépécher des auto-
cars blindés. ..

Toute croisiere vers Cherbourg
digne de ce nom commence donc
inévitablement a Ouistreham. Ou,
plus exactement, au pied du céle-
bre Pegasus Bridge, a trois milles
du port de plaisance, sur le canal
qui remonte a Caen. Le petit ma-
tin nous voit raser les berges de-
vant le café Gondrée - la premiére
maison libérée, le 5 juin 1944, par
les commandos venus prendre le
controle de ce pont verrouillant
I'acces aux plages. Nous voici déja
en plein Débarquement. Ici, les six
planeurs ont atterri le long du
canal - jusqu'a venir toucher, en
pleine nuit, les barbelés au pied
du pont. Dans les bourrasques de
la nuit, la sentinelle allemande n'y
a vu que du vent et les hommes du
major Howard se sont emparés de
ce pont, héros d'une des plus cé-
lebres séquences du film «Le Jour
le plus long».

AUJOURD'HUI, LE «VIEUX» PEGASUS
repose dans un champ voisin, vic-
time de son age et de son étroites-
se. Et un nouveau pont, plus con-
forme aux canons de la circulation
moderne, a été reconstruit - pres-
que - a l'identique. Hélas, nous
n‘aurons pas la chance de le voir
se lever car, cette année, en raison
de la relative sécheresse de I'été, le
préfet du Calvados a limité les ou-
vertures de |'écluse de Ouistre-
ham: impossible de concilier I'ou-
verture du Pegasus et la sortie vers
la mer. Si on veut étre a Cherbourg
pour débarquer au jour dit, il va
falloir qu'on y aille!

«Au fait Sylvain, t pourrais com-
parer la vitesse du loch a la vitesse
fond ?» Cela fait deux heures que
nous sommes tranquillement a la
cape au large de la cote normande,
histoire de ne pas arriver trop ot
avant 'ouverture de I'écluse de
Courseulles et nous venons de re-
mettre en route travers sous spi
pour le plaisir. «Je suis désolé, mais
je ne vois aucune indication de vitesse

L CHARPENTIER

sur le GPS...» «Mais si, les chiffres
juste en dessous de la position !»
«Désolé, y'a pas de chiffres...»

Et pour cause: notre GPS s'est mis
en carafe! Jai beau tapoter l'écran
comme un bon vieux barometre,
rien n'y fait - j'aurais da vérifier
'antenne. Ce n’est pas grave, on
va se faire ca a I'ancienne. Coup
d’ceil a la carte. La derniére posi-
tion marquée remonte a 12 heu-
res 30: depuis trois heures, nous
avons da pas mal dériver. Au fait,
que dit le Pilote cotier? «Du large,
la longue estacade de bois qui borde
l'entrée du port de Courseulles se
détache assez mal sur le rivage plat et
bas.» Ca commence mal. Dire qu'a
longueur d‘article, nous n'arréton~
pas de ressasser que la navigation
au GPS doit se doubler d'une te-
nue scrupuleuse du Journal de
bord ! Pour étre plate, la cote nor-
mande |'est, avec une succession

Oy



IMAGINEZ-VOUS PARTIR

A L’ASSAUT DE CETTE FALAISE
EN LANCANT DES GRAPPINS

ET EN DRESSANT DES ECHELLES
METALLIQUES!

C’EST POURTANT L'EXPLOIT
REALISE PAR LES RANGERS

AU MATIN DU DEBARQUEMENT.

EN JUIN 1944, LES GRANDS
CAISSONS PHOENIX ONT

ETE REMORQUES DEPUIS
L’ANGLETERRE POUR VENIR

CONSTITUER LES QUAIS DU
PLUS GRAND PORT ARTIFICIEL

vebarquement immediat
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ininterrompue de constructions
qu'aucun faux colombage ne dis-&
tingue des autres. Heureusement,
en poursuivant ma lecture du gui-
de, je tombe sur la phrase qui ras-
En venant du NW sur l'aligne-
ment a 133° des deux fleches du
clocher de la Délivrande - oui, je les
vois — par le clocher de Bernieres - ¢a
doit étre celui-la —, on tombe sur I'en-
trée du port». Sauvés. Enfin, pas tout
a fait, parce qu'évidemment, je me
suis trompé de clocher - le bon est
recouvert d'échafaudages. ..

EN FAIT, LE SEUL VERITABLE PROBLEME
de navigation le long des cotes nor-
mandes consiste a bien prévoir ses
heures d'ouverture des portes, sous
peine d’étre obligé de ti
bords une petite dizaine d'heures, a
deux milles au large. A Courseulles
nous sommes rentrés par la demie <%y
re écluse, mais ce n'est pas pour™”
cela que le port affichait complet:
deux bateaux pourraient a peine se
croiser entre les pontons des deux
rives. Pour un peu, il faudrait y ren-
trer en marche arriére tant la place
est comptée dans le bassin de plai-
sance. Mais nous avons a peine
pointé le bout de notre étrave
qu'un plai ier nous indique une

on voisin est parti pour deux
jours, vous pouvez prendre sa places,
Méme son de cloche devant le
bureau du port qui vient de baisser
rideau : «Vous cherchez la météo ?
Vous la trouverez sur le panneatt a
droiter. Décidément, ici, les plaisan-
ciers ne demandent qu‘a aider les
voiliers de passage ! Sans doute
parce qu'ils sont rares.

EN QuiTTaNT Juno ET GoLp BE&EH:)
pardon en quittant Courseulles,
nous avons poursuivi notre route
au plus pres de la cote vers notre
port de débarquement. Les Alliés
aussi voulaient un port. Mais

herbourg était encore hors dat-
teinte. Alors «ils» ont construit des
quais et des digues et leur ont fait
traverser la Manche pour venir les
mouiller en arc de cercle devant le
petit village d’Arromanches. I faut
avoir navigué au pied de ces énor-
mes caissons de béton pour saisir
la démesure de cette incroyable
épopée. Imaginez des immeubles
de six étages (et 60 metres de
long) que I'on remorque depuis la
cote Sud anglaise (et meme depuis
la Tamise, pour certains) pour ve-
nir les suer en les remplissans,
d'eau et de sable - et fabriquer ain _
si de toutes pieces un port de 300
hectares ou transiteront prés de
700 000 tonnes de matériel ! La
main sur la dérive, nous rentrons,




_ pas plus rassurés que cela, par I'en-
trée Est - seule I'entrée Nord est
balisée. 1l parait que toutes les
épaves de navires coulées pour ser-
vir de brise-lames supplémentaires
ont été enlevées, mais quand mé-
me... Nous aurons le temps de ve-
nir mouiller au centre du «port»,
juste avant de prendre sur la téte
un vilain grain qui menagait de-
puis quelque temps.

Mais il ne faut pas trop trainer si
nous voulons aller saluer la pointe
du Hoc avant d'arriver a Port-en-
Bessin. La pointe du Hoc, vous sa-
vez, cette falaise que les rangers du
colonel Rudder ont eu tant de mal
a gravir sous le feu des mitrailleu-
ses allemandes. Le moins qu'on
puisse dire est que I'endroit est
mal pavé. A voir les morceaux de
roche qui tapissent le bas de la fa-

aaise a mi-marée, on suppose que
d’autres morceaux ont da rouler
un peu plus loin, la méme ol
nous risquons le bout de notre
saumon. A quatre metres au son-
deur, je décide d'abandonner la
partie de roulette russe, d’autant
que le vent ne cesse de monter.

La main sur l'écoute pour saluer
les surventes, nous tirons un long
bord vers Port-en-Bessin que nous
atteignons dans la soirée. Décidé-
ment, les ports normands se sui-
vent et ne se ressemblent pas. Ici,
les bateaux de péche n'ont - heu-
reusement — pas encore été délogés
par la plaisance: en fin de marée, le
pont tournant n'arréte pas de tour-
ner au point que les pécheurs qui
rentrent n'ont méme pas a mettre
en panne en arrivant au port.

ionformémem aux Instructions

Shautiques, nous attendons sage-

ment I'heure pleine réservée aux

plaisanciers, mais le port s'ouvre
aussi pour nous. Merci messieurs !

IL FAUT DIRE QUE PORT-EN-BESSIN
est encore un vrai port, «a l'ancien-
ne», avec des chalutiers, une criée,
pas trop de touristes et encore
moins de voiliers de plaisance. Et
toujours le méme accueil : le bou-
cher du port nous propose une bas-
sine d'eau chaude alors que nous
venons juste lui demander ot trou-
ver un point d’eau; un gars de la
coopérative nous lend son télépho-
ne portable pour appeler le service
météo local auquel il est abonné.
La plupart des pécheurs sont a quai
- vendredi oblige - et I'on n'a pas
hesoin de fermer les yeux pour
--:g’etrouver ces images de cartes pos-

tales anciennes que nous recher-
chons tous un peu inconsciem-
ment quand nous naviguons. Dans
un des bistrots du quai, justement,

il y en a une, de carte postale, inti-
tulée «Nous sommes sauvés» : un
petit cotre embouque le chenal
entre les deux jetées de pierre avec
prés de deux metres de creux. Et ce
n'est pas si vieux que cela car le
tampon de la poste fait foi: 30
septembre 1907 | Deux specta-
teurs d'un coté de l'écluse, un
autre de face, pas plus préoccupés
que cela par ce qui pourrait se pas-
ser, alors qu'un groupe d'une
quinzaine de femmes en noir at-
tend légerement en arriere. Scéne
de la vie ordinaire au début du
siecle dernier...

Finalement, on aurait da rester
plus longtemps car, cette fois,
nous irons trop vite pour couvrir
les 12 milles qui nous séparent
de Grandcamp, notre prochaine
étape. Dilemme. Faut-il attendre

Ouistreham-Cherbourg

Débarquement immédiat ! A e S
Letour de
{a France (3)

VOILES
Quistreham

“Nous sommes sauwves!”
LIn petit cotre embougque
le chenal avec devx metres
de creuix. ..

D, ALLISY

PETIT TEMPS DE DEMOISELLE POUR
NOTRE ARRIVEE A PORT-EN-BESSIN.
MAIS LE CALME N’EST
QU’APPARENT : ’ENTENDS D’ICI

LES CRIS DES PECHEURS A LA LIGNE
LE LONG DES MUSOIRS...

ALORS QUE NOUS CHERCHONS VAILLE
QUE VAILLE UN POSTE D’AMARRAGE
DANS LE BASSIN DES CHALUTIERS

DE PORT-EN-BESSIN, UN GRAIN SALUE
NOTRE ARRIVEE. IL ETAIT TEMPS!

L’INTERIEUR DU SUN 2500 PERMET DE
MANGER CONFORTABLEMENT A QUATRE
PERSONNES AUTOUR DE LA TABLE.

SUR LE MODELE DE SERIE, L’EQUIPET
LE LONG DU BORDE A ETE ELARGI POUR
NE PAS CASSER LE DOS DES CONVIVES.

£ ALLISY
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en tirant des bords carrés, ce qui
permettra de nettoyer la tarte tatin

qui s'est renversée — un vrai pléo-
nasme — juste au pied de la des-
cente; ou bien faut-il tenter de
remonter jusqu'a Carentan, au ris-
que de s'échouer dans cette baie
ouverte avec 25 nceuds de vent?
Allez, ce sera pour demain!

GRAND BIEN NOUS EN PREND. Car
demain est un autre jour salué par
un temps de demoiselle: nous voici
en pleine campagne a remonter les
trois milles du chenal de Carentan

AU MILIEU DU PORT D"ARROMANCHES,
NOUS NOUS APPRETONS A MOUILLER JUSTE
AVANT L’ARRIVEE DU GRAIN. HEUREUSE-
MENT, LE COUP DE VENT N'A PAS DURE CAR
L’ABRI DU PORT NEST PLUS CE QU'IL ETAIT!

Nag

au milieu des polders. A ma gau-
che, des vaches, a ma droite, des
chasseurs et, au milieu, un véritable
défilé racontant I'histoire de la plai-
sance: un Golif, un Ovni, un First
285, un petit multicoque et quel-
ques bateaux a moteur partent en
mer pour la journée. Juste apres
I'écluse, nous nous engageons dans
un grand canal bordé d'arbres...
qui passe au-dessus de I'autoroute.

Napoléon, qui avait entrepris de
creuser ce canal pour traverser le
Cotentin et échapper ainsi au blo-
cus anglais, n'avait pas prévu cela!
Carentan n’est plus qu'une tran-
quille petite ville nichée autour de
ce bassin qui abrite plusieurs cen-
taines de bateaux dont quelquer
voiliers visiblement en pn‘\'isiu.o
de grand départ. Un vrai havre de
quiétude ot il doit faire bon venir
se poser quelques jours en dehors
du temps. Mais nous voulons aller




L CHARPENTIER

L CHARPENTIER

TOUT AU LONG DES TROIS
MILLES DU CHENAL QUI MENE
A LU'ECLUSE DU PORT DE
CARENTAN, VOUS NAVIGUEREZ
EN PLEINE CAMPAGNE,

AU MILIEU DES HERBES

ET DES MARAIS.

QuoI DE PLUS REPOSANT

QUE CETTE ALLEE D’ARBRES
BORDANT LE CANAL A L'ENTREE
DU PORT DE CARENTAN ?
L'AUTOROUTE PASSE TOUT

DE MEME SOUS LE CANAL

A CINQUANTE METRES DE LA...

A ma gauche, des vaches
ma droite, des chasseurs et
u milieu, un deéfilé racontant

histoire de la p!ﬂism 1ce.’

1s eéchouer devant Utah Beach,
| est temps de redescendre le
nal avant le bas de l'eau.

~est incroyable ce que la marée
descendue rapidement. Les en-
its ol nous virions de bord au
d des perches, voici deux heures,
t maintenant complétement de-
verts: il y a un bon Dieu pour
dériveurs lestés dont I'appen-
e permet de servir d'alarme de

)

sondeur. Enfin, pas toujours! Alors
que nous gagnons la sortie, a
proximité de la bouée n® 7, nous
sommes intrigués par une téte qui
émerge de temps en temps pres de
la rive. Ca ne serait quand méme
pas... 2 Mais si, une petite famille
de phoques que nous avons déran-
gée el qui vient prudemment voir
de quoi retourne ce petit bateau
jaune. Ils vont étre servis, car nous

Ouistreham-Cherbourg
Débarquement immédiat!

NAVIGUER PROPRE Déchets organiques: adoptez la cuve

Notre Sun 2500 est équipé d'un WC

avec réservoir de récupération de so
litres en polypropyléne, installé dans

le coffre du cockpit. Les déchets, au lieu
d'étre évacués directement a la mer,
sont stockes dans ce réservoir relié a la
cuvette par un tuyau et une vanne quart
de tour; une évacuation basse, avec
vanne et passe-coque, permet de le
vider. Lorsque le réservoir est plein

et que l'on se trouve soit dans un part
équipé pour la récupération, soit au
large (a plus de 12 milles selon les
régles de I"OMI), il suffit d"ouvrir la
vanne de fond de cuve pour évacuer le
contenu par simple gravitation. Un
réservoir de 5o litres offre a un équipage
de quatre personnes une autonomie
d'environ trois jours. Nous avions donné
la consigne de ne pas jeter le papier
dans la cuvette, mais de le stocker dans
une poubelle, pensant qu'il y avait des
risques d'obstruction. En fait, il n'en est
rien, surtout si on utilise un papier fin.

o La réglementation francaise sur ce
sujet fait l'objet d'un décret du 4 juillet
1996 qui reprend une directive européen-
ne du 16 juin 1994: «Les bateaux de plai-
sance marqués CE doivent étre construits
de maniére d empécher tout rejet acci-
dentel de polluants (huile, carburant...)
dans l'eau. Les bateaux équipés de toi-
lettes doivent étre munis, soit de réser-
voirs, soit d'installations pouvant rece-
voir des réservoirs amovibles dans des

zones ou des utilisations pour lesquelles
le rejet de déchets arganiques est limi-
téx, Force est de constater que bien peu
de voiliers, méme récents, répondent a
cette réglementation. Le laxisme
ambiant s'explique par le flou du texte
lui-mEme et aussi par le fait que beau-
coup pensent que la pollution occasion-
née par les bateaux de plaisance repré-
sente peu de chose par rapport aux
pollutions industrielles. De plus, ce texte
obligerait tous les ports de plaisance a
s'équiper de stations de rejet, ce qui est
loin d’étre le cas aujourd'hui.

o Cela dit, un nouveau décret devrait étre
signé pour une mise en application au 1%
janvier 2006 il prévoit que tout bateau
équipé de toilettes doit avoir a bord un
réservoir, fixe ou amovible, destiné a
recevoir les déchets lorsque le bateau se
trouve dans une zone oii les rejets a la
mer sont interdits. Il est certain que
ceux qui gérent les espaces sensibles

ou protégés comme Port-Cros, le banc
d'Arguin, les Glénan, Chausey ou les fles
d'lroise, seront amenés, dans le cadre de
la loi Littoral ou de Natura 2000, & pren-
dre de telles dispositions dans un proche
avenir. En attendant, il nous semble du
devoir de chacun de supprimer les rejets
dans les endroits o la concentration de
bateaux est importante. L'installation
d'une cuve comme celle que nous avons a
bord engendre peu de travaux, n'est pas
d'un colit prohibitif- l'option cuve 3 eaux
noires du Sun 2500 est facturée

870 euros par Jeanneau — et ne pose
aucun probléme de fonctionnement. Cela
dit, il serait bon que la Fedération des
industries nautiques incite les chantiers a
prévoir cette installation dans 'équipe-
ment standard des bateaux. J.L.Gu,

SuR LE Sun 2500,
ELLE EST INSTALLEE
DANS LE COFFRE DU COCKPIT.

.
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SSIR CET ECHOUAGE
LE, NOUS ETIONS
>ERER L'ENDROIT LA
ALHEUREUSEMENT,
LAIN MATIN N'ETAIT
' DE MARCHE...

PETIT BORD DE PRES EN ALLANT
VERS CHERBOURG ET GRAND
MOMENT DE PLAISIR SUR CETTE
MER QUE LA RENVERSE DE COURANT
N’A PAS ENCORE LEVEE. POUR

UN PEU, ON AURAIT CONTINUE !

L. CHARPENTIER

choisissons ce moment pour nous
¢chouer pres de la berge. Tous nos
efforts pour nous dégager n'y font
rien: le jusant leve déja une jolie
vague sur notre bateau échoué per-
pendiculairement au courant. ..

ON NE PEUT PAS CHOISIR ENDROIT
plus sauvage ni plus dégagé. Déja,
le banc de sable asseche complete-
ment. [l ne reste plus qu‘une bouée
verte, un bateau jaune... et notre
petite famille qui revient sur la ber-
ge pour terminer son bain de soleil
interrompu. Sylvain et Christophe
sont déja a terre pour faire provi-
sion de coques - nous mettrons
plusieurs jours a terminer leur ré-
colte. |'en profite pour opérer un
mouvement tournant et essayer de
tirer le portrait de nos voisins juste
devant notre Sun 2500. Je dois en-
core étre trop proche car, dés que je
leve mon objectif, tout le monde se
précipite a l'eau. J'utilise alors la

1ne dira jamais assez le mérite
petits voiliers qui se manceuvrent
ime des Mobylettes et des dériveurs
’s qui se faufilent n'importe o11.”
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méthode qui m'a toujours réussi en _
photographiant des animaux: l'in
différence. Je recule de quelques
pas et leur tourne ostensiblement le
dos! Le premier a remonter sur la
berge est un bébé phoque, aussitot
rattrapé par sa mere qui vient le re-
chercher. Je continue a faire celui
que ce spectacle nintéresse absolu-
ment pas, Cing minutes plus tard,
c'est au tour de la mére de remonter
sur le sable, aussitot suivie de ses
deux petits, puis du pére. La famille
de nouveau au complet, je peux
m’asseoir tranquillement et les
photographier tout a loisir - en es-
sayant de cadrer également la
bouée de chenal pour qu'on me
croie a mon retour au journal. Non,
nous ne sommes pas en pleine Pa-
tagonie, mais échoués au début du
chenal de Carentan, dans la baie du
Grand Vey, France. La plage d'lll.ﬂ@
Beach se trouve a trois milles...

On ne redira jamais assez le méri-
te des petits voiliers qui se manceu-
vrent comme des Mobylettes et des
dériveurs lestés qui se faufilent
n'importe ou. Alors, vous pensez,
quand votre voilier concilie les
deux qualités! Enhardis par les pos-
sibilités de notre Sun 2500, dont les
deux safrans permettent de se poser
n'importe ou en cas d'échouage,
nous essayons d'aller mouiller juste
au pied du fort des iles Saint-Mar-
couf, dans la douve a laquelle un
petit écroulement de pierres doit
permettre d'accéder. Las! Le faible
coefficient de marée et une arrivée
trop tardive nous empécheront de
réaliser ce petit plaisir. Mais on
comprend que ce mouillage ait la
faveur des plaisanciers qui n.t\'i‘%
guent de ce coté-ci du Cotentin~
Imaginez deux petits ilots dénudés
a moins de cing milles de la cote.
Sur l'ile de Terre, des milliers d'oi-
seaux. Sur l'ile du Large, une espece
de fort Boyard circulaire auquel on
peut accéder en faisant un peu d'es-
calade. L'exercice est bien suir inter
dit... mais, a six metres au-dessus
de la poterne d'entrée, nous dé-
couvrons quand méme une plaque
fraichement scellée — 24 juin 2004
- sur laquelle «les Saint-Marcousiens
remercient I'Etat frangais de leur avoir
rendu la propriété du fort...» Les
auteurs du canular devaient dispo-
ser d'une sacrée échelle!

LE MAUVAIS TEMPS QUI GUETTE -
nous sommes au mois d'aott
2004 - ne nous incite pas a restga
au mouillage pour la nuit et notw
préférons gagner sagement le port
de Saint-Vaast-La-Hougue ou
nous nous amarrons en pleine
ville. Retour a la civilisation. Cet-




e cité est un enchantement - mis
part un certain restaurateur, sur
2 quai, qui préfere soigner la dé-
oration de son estaminet plutot
ue le nettoyage des moules qu'il
ert aux clients... La civilisation
‘a pas que du bon !

Heureusement, les jours sui-
ants, nous aurons plus de chance
n venant mouiller sur la cale en
ierre du port de Barfleur, juste au
ied de I'église ! Barfleur, un in-
royable port d'échouage ou les
halutiers de 20 meétres sont con-
us avec des fonds plats pour venir
e poser a chaque marée le long du
uai. Il parait que certains mem-
res du Conseil régional - ainsi
ue certains peécheurs, soyons
ancs — envisagent de transformer
e port en port a écluse. Ce qui, au
assage, permettrait d’'envisager
uelques pontons pour la plaisan-
e. Mais aussi de défigurer ce site
ui a conservé tout le charme des
avres d'échouage d'antan. Il n'y a
u’'a voir ce que sont devenus
ombre de ports a écluse...

BARFLEUR, C'EST AUSSI LE PORT d'en-
rée du pays des raz et des cou-
ants. Quatre nceuds en marée de
IVes-eaux, ¢a vous pose un marin,
urtout vent contre courant. D'au-
int que le coin n'est pas trés bien
avé. Pour accompagner le bateau
t permettre a Laurent de faire des
hotos, Michel Papillon, patron
u canot de sauvetage de Barfleur
t armateur de plusieurs bateaux
e peche, nous accompagne dans
on canot a moteur jusqu'a Cher-
ourg. Petit frisson en passant juste
u pied du phare de Gatteville,
foyen frisson en empruntant le
henal Hédouin. Grand frisson en
ssayant de rentrer dans le minus-
ule port du cap Lévi: au dernier
10ment, NOUs NOUS apercevons
u'il est trop encombré de barques
t d'amarres pour y faire demi-tour
la voile. Heureusement, la dérive
icle juste au bon moment, nous
ermettant d'effectuer un salto
rriere en pivotant sur lappendice.
U moins, Nnous aurons essaye !

Mais c'est vrai qu'a force de tu-
oyer les cailloux et les gréves avec
otre petit moustique, nous com-
1engons a prendre un peu trop
‘assurance. Ce sera notre dernier
it d'armes avant d'embouquer la
asse Est de la Grande rade. Nous
oulions débarquer a Cherbourg,
“herbourg nous voici! Finalement,
> chemin nous a paru bien court.

«lls» y arriverent le 26 juin 1944.
1 C'est aussi grace a eux que nous
vons pu faire une aussi jolie croi-
iere. En France... DA.®
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CHERBOURG.
A l'issue de cette croisiére, on avait
presque oublié qu'il existe des ports
oil 'on peut rentrer a n'importe
quelle heure de la marée! Ce qui -
explique que tous les plaisanciers
qui croisent en Manche s'arrétent &
Cherbourg. La rade est un vrai abri
tout temps protégé par son incroyable
muraille - 17 kilométres de digue -,
dont la construction a demandé

plus d'un'siécle. Et un port
(Port-Chantereyne) accueillant
oii I'on trouve tous les services
d’un grand centre de plaisance.

BARFLEUR.
De nuit et par vent frais, réservé aux
amateurs d'émotions! Mals vous

ne serez pas au bout de vos peines Mais il n'offre pas un abri siir dés
si votre bateau n'est pas capable que le vent se lave, Du 1% avril au
d'échouer, car le port asséche 1% ao(it, il est interdit de débarquer

entiérement. Un vrai beau souvenir
de cette croisiére, Par beau temps,

on peut passer au pied du phare d'oiseaux quiy nichent. Reste le 1
de Gatteville en'empruntant fort, qui a conservé toute sa magie.
le chenal Hédouin vers Cherbourg. =

\
\’\.

SAINT-MARCOUF.
Un bien beau mouillage, trés
fréquenté par grand beau temps.

sur File de Terre pour ne pas.géner
la nidification des milliers

-
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4 Cap Lévi, SaINT-Vaast-La-Hougut. <
’\ Un joli petit raz par vent d'Ouest Enfin un vrai port odl ['on peut
' lors du passage de ce cap oil méme venir s'abriter & basse mer
. lecourant peut atteindre 5 neuds. derridre la jetée en attendant
il Derriére la pointe, un minuscule I'ouverture des portes du bassin
' petit port rempli de barques a flot: ¢a vous change de tous ces
[ de péche. Inutile d'insister, ports oii vous &tes obligé de croiser
< il n'yaaucune place! au large & guetter la fin du flot!

DU CAP DE LA HAGUE A FECAMP
BAIE DE SEINE




yant quitter le port de

ar le demier sas, ['éclusier
+sa cabine pour nous

1& nous avions toutes les

1 nous échouer  la sortie
Heureusement que nous
pas écouté : nous nous
fectivement échoués (im-
2 passer malgré nos 70 cen-
2 tirant d'eau), mais nots

1 chance de découvrir cette

phoques sur le banc de
ous avons attendu le flot!

MP, ‘
t plus facile qu'a Carentan ~
mais il reste quand méme

ack and roll» quand le vent

e grand banc de sable
e'entrée, Attendez bien

e des portes (2 heures

want le plefr) pour embot-
enal, car il n'existe aucun
ttendre dans le chenal.

GRANDE SEMAINE DE BONHEUR

PoRT-EN-BESSIN,
Attention, port de péche! Ici, les plai-
sanciers locaux viennent s'amarrer
entre des chaines-méres  l'entrée du
port et le bassin intérieur est réservé
a l'importante flotte de péche,
toujours trés active. On peut quand

méme y trouver une petite dizaine de

places de passage sur lequai Ouest.
Les plaisanciers n'y trouveront aucu~

ne des commodités d’un port de plai- |

sance, mais cela fait chaud au coeur
de se retrouver dans un «vrai» port!
Pour un peu, on serait bien resté.

Porrte ou Hoc.
Nous voulions passer au pied de la
- pointe du Hoc, haut lieu de mémoire
.du Débarquement qui a vu le 2*
bataillon de Rangers l'escalader
pour neutraliser une batterie alle-
mande menagant les plages d'Oma-
“ha et d'Utah Beach. Vus de la mer,
. les 30 métres de la falaise sont

" "“trés impressionnants... tout comme

tes blocs de roche qui jonichent
la'minuscule plage: A 4 métres au
sondeur, nous avons préféré virer

| sagement de bord, (a probabilité

pour que ces blocs aient dépassé

" laplageétant fortement avérée! .

Ouistreham_{herbauré .

Débarquement immédiat ! H

ARROMANCHES. )
En venant du Nord, pas de
problémes pour rentrer dans
cet ancien port artificiel
(qui ne protége plus de grand-
chose par fort coup de vent):
I'entrée est franche et balisée.
Il n’en est.pas de méme pour

* les entrées Est et Ouest, ot il vaut
‘mieuxs'engager avec pruderte!

CourseuLLES-SUR-MER,
Difficile de trouver une place . .-
disponible dans ce port déja
fortement encombré ! A marée ..
basse, le chenal d’entrée du port,
bordé d'une longue estacade.

de bols, asséche presque
complétement.

“actuellement a 'étude, ! ' e

Le tour de
2 la Frgm:e(;';

| RN

R (Iper iy

1 .'hu‘m.mm

OQUISTREHAM.
Un vrai beau port de plaisance
accueillant et plutdt calme, creusé
le long du canal qui méne & Caen et
a son bassin en plein centre-ville.
Les heures d'ouverture (de 2 heures
avant le plein & 3 heures aprés)
obligent les plaisanciers locaux

a sortir entre les écluses ; mais

|a grande capacité de ce port

(650 places, dont 70 places
visiteurs) en fait une belle halte
pour les voiliers de passage .
quiy trouvent toujours de la place.
Un port en eau profonde est

Ll
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A BIEN ESSAYE DE RENTRER
UCHE MAIS, MALGRE NOS
NTIMETRES DE TIRANT
AU, CELA N'EST PAS PASSE !

YJOUVE DU FORT DES ILES

NT-MARCOUF RESTE
ORE A CONQUERIR...

| A DIT QUE LES PETITS
EAUX N'ETAIENT PAS

IS POUR LA CROISIERE ?
TERME D’UNE BONNE
ITAINE DE MILLES

| LOCH), LE MORAL ET LES
ES SONT AU BEAU FIXE!

L. .
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