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MAJESTUEUSE ECOSSE

Apres avoir jeté I'ancre en Irlande au fin fond de criques
désertes et sauvages, je révais & sa grande seeur, I’Ecosse,
qui devait offrir un spectacle au moins aussi fabuleux.

Ne disposant que de deux mois, il a été décidé de partir
en juin et juillet, en raison du climat favorable, les cétes
écossaises étant loin d’étre accueillantes par mauvais
temps d’ouest, et d’autre part, pour bénéficier des jours
les plus longs. Aux Shetlands, nous n’avions ainsi que
deux heures de nuit, d’une nuit vraiment trés claire!

a Cap surlasympathique
Irlande

Nous voici donc le 1% juin a Cher-
bourg, port d'attache de Chioe,
notre mélody. Nous passons 2 jours
aranger, encore ranger et toujours
ranger. La ligne de flottaison s'en-
fonce au fur et a mesure que le
contenu de nos rois voitures s’en-
tasse dans les coffres de Chioe.
Nous embarquons ainsi le maxi-
mum de nourriture pour deux mois,
du matériel de plongée, de péche,
une bibliothéque la plus variée pos-
sible, allant du guide nautique au
roman policier en passant par des
recettes de cuisine et des guides
ornithologiques! Nous avons éga-
l{ementune grand-voile de rechange,
un moteur hors-bord pour 'annexe
et un tas de matérie! de rechange
pour e moteur, manilles, garceltes...
Heureusement, nous ne sommes
que 3 pendant 3 semaines mais
nous $erons jusqu'a 8 en Ecosse!

Nous partons finalement 2 jours
plus tard. La brume, tombée sou-
dainement au niveau du cap de la
Hague, alors que nous venons juste
de rentrer dans le rail montant, ne
nous incite gueére a continuer; la
corne de brume d'un cargo invisi-
ble passant a quelques centaines
de meétres nous persuade définiti-
vement de faire demi-tour. J'ai déja
eu l'occasion de me trouver en
pleine Manche, sans moteur, pris
dans un banc de brume et je ne
tiens pas a renouveler cette situa-
tion angoissante. Si le ¢as se pro-
duit, il est conseiilé de donner
toutes les 5 minutes a la VHF sur
canal 16 sa position, son cap et sa
vitesse en expliquant que I'on n'est
pas manceuvrant. Tous lfes cargos
assurent normalement une veifle
sur e 16, ainsi qu'une veille radar
mais il me semble néanmoins plus
prudent de ne jamais s'engager par
temps de brume dans un rail.

Nous repartons dans 'aprés-midi,
pour de bon cette fois, sous l'oeil
narquois de Jacques, notre loueur.

Nous avons lintention de monter
directement jusqu'a Dublin mais un
coup de vent de SW. de 40 nds
nous oblige a nous arréter 48
heures a Newlyn, dans la baie de
Penzance, derniére grande baie
d'Angleterre sud avantLand'end, le
“cap du bout du monde”. Newlyn
est une petite ville vivant exclusive-
ment sur la péche, le grand port de
la région se trouvant & Penzance, 4
quelques milles d'ici. Le port de
Newlyn n'estabsolument pas adapté
a la plaisance mais nious préférons
néanmoins passer une nuit a cou-
pie d’un chalutier plutdt que dans la
promiscuité d'un grand port de
plaisance. Toute fa région est en
quelgue sorte I'équivalent de notre
Cote d'Azur. Le climat y étant assez
doux, méme s'it pleut quand méme
relativement souvent, de nombreux
retraités anglais viennent s'y instal-
ler. Newlyn est dailleurs principa-
lement constituée de petites mai-
sons colorées identiques, bordées
par un jardin fierement entretenu.

Malgré le charme de cette pelite
ville, nous repartons dés la fin du
coup de vent, destination Dublin.
Mais une fois encore, la météo en
decide autrement puisqu'aprés 24
heures 4 tirer des bords par 20-25
nds de vent, avec un bateau bien
humide et un équipage bien fati-
gué, nous décidons de nous arréter
a Mitford-Haven, dans I'entrée nord
ducanal de Bristol. Nous ne verrons
pas grand-chose de cette ville du
Pays de Galles car, sitdt apras avoir
jeté fancre, nous nous glissons
avec délectation au fond de nos
duvets pour n'en sortic que prati-
quement 24 heures plus tard!

Milford Haven est enfait située dans
une vaste baie servant de terminal
pétrolier. Nous mouillons parmi de
nombreux autres voiliers dans la
deuxieéme baie qui se irouve sur
notre gauche en rentrant. Le pay-
sage, trés verdoyant, assez sau-
vage est trés agréable A condition
de ne pas regarder en direction des
lumiéres et fumées du terminal



pétrotier. Nous repartons le lende-
main et 36 heures plus tard, nous
arrivons enfin & Dublin. La mer d'lr-
lande, pourtant réputée mauvaise,
s'est montrée fort clémente avec
nous. I} est cependant prudent de
ne pas trop s'approcher des cotes
irlandaises en montant a Dublin. Un
banc rocheux, situé & une dizaine
de milles de jacdte, s'étend en effet
de Arklow jusqu'a Dublin. Les cou-
rants y sont violents et la mer peuty
éire mauvaise.

O Aprés leur travail,
les Irlandais font trois
petits tours sur 'eau
et s’en vont

Quelgues milles avant d'arriver, le
vent nous abandonne presque com-
plétement. Alors que le soleil se
couche, nous passons & l'intérieur
de Ile Dalkey, couverte de mou-
tons, a quelques encablures de la
terre. Dans une petite barque de
péche, un Irlandais remonte ses
casiers. Sur la cdte, un autre, assis
paisiblement sur un rocher, nous
regarde amicalement passer. Un
sentiment de quiétude nous enva-
hit, aprés le mauvais temps qui

nous accompagnait depuis une
dizaine de jours. Nous pénétrons &
la tombée du jour dans ie port de
plaisance de Dublin, Duni_aoghaire.
Situé a 2 mitles au sud de Pentrée
de la riviere Liffey, qui remonte jus-
qu'a la capitale irlandaise, il se
compose d'un grand bassin dans
lequel sont mouillés de nombreux
bateaux, et de deux petits bassins
dans tarriére port. Nous allons nous
amarrer dans l'arriére port a couple
d'un joli vieux voilier sentant bon le
bois. Dun Laoghaire est déja une
grande ville qui offre bien s0r toutes
les commodités mais elle ne pos-
séde aucun cachet, 4 la différence
des villes irlandaises de la cbte
ouest. L'intérét de la ville est qu'elle
est trés proche de Dublin, On peut
s'y rendre en train en une demi-
heure mais nous préférons y aller
en bateau, ce qui aux yeux des
irfandais semble inhabituel. Si la
ville offre peu d'intérét, ii n'en est
pas de méme du port. Le Royal Irish
Yacht Club, au demeurant installé
dans une superbe maison, est en
effet trés actif. Tous les jours, des
régates de dériveur sont organi-
sées dans le port et 'on peut voir
des enfants régater au milieu des
bateaux au mouillage, & grands

coups d'éclats de rre. Sivous rajou-
tez a cela le wrafic gu'l y a dans le
port avec notamment le ferry au
départ pour I'lle de Man, vous aurez
une idée de 'ambiance qui peut ¥
régner certains jours! Si l'aprés-
midi estréservée auxenfants, le soir
c'est I'heure des grands! Juste
apres leur travail, les Irlandais sor-
tent avec leurs bateaux, ce qui
représente une cinquantaine de
voiliers, faire un petit tour, virer trois
bouées, ‘just for pleasure”.. une
conceptionde la plaisance que 'on
aimerait rencontrer plus souvent.

Nous retrouvons chez les gens la
méme gentillesse que nous avions
trouvée en Irlande du sud et de
I'ouest, toujours préts a rendre ser-
vice, toujours le temps et I'envie de
bavarder.

Nous passons 1a journée a réparer
et nettoyer bateau et équipage!
Aprés avoir fait le plein d'eau et de
fuel, nous partons en soirée pour
Dublin pour acheter des cartes
pour I'Ecosse et surtout pour voir la
ville. J'aime découvrir une ville nou-
velle, sentir son ambiance en me
mélant & ses habitants, déambuler
une aprés-midi entiére au milieu de
la foule sans but précis.

Légendes des pholos des pages 38-39

A. Le mouiilage de Portree, ile de Skye,
un plan d'eau bien abrité.

B. Des sommets impressionnants au
pied de la mer.

C. Tobermory sur Pile de Mull, une fle
irés montag etét boisée.
D. Un arc-en-ciel sur Ia Ness River, qui
traverse Inverness.

E. Nous ne sommes pas sur un lac de
montagne mais bel et bien en Ecosse |
F. Eh non! Cette photo n'est pas prise
d’avion mais d'une des montagnes de
Mull. Og est la terre, oil est I'ile 7

La petite photo représente un huitrier-
pie, oiseau trés rare sur nos cétes. Je suis
resté une demi-heure & P'affidt sans bouger
avant qu'il ne vienne se poser tout prés de
moi.

G. Un paysage superbe, presqu'irréel.
M. Papa Westray, la beauté sauvage du
paysage.

L. Ce village offre ses murs de pierres & Ia
furic des tempétes hivernales.

Le wrajetde la croliére |
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déja, le soleil se couche beaucoup
plus tard. Aux Shetlands, nous n‘au-
rons que deux heures de nuit.. Le
lendernain matin, nous partons tot
afin de bénéficier des courants,
destination Ile de Muill et son port
Tobermery, aquelques 50 milies de
Crinan. Les courants entre les iles
ne sont pas négligeables et il faut
toujours en tenir compte dans le
programme prévu; ils somt cou-
ramment de 'ordre de 2 4 3 nceuds
el peuvent atteindre 6 & 7 noeuds
dans les sounds. Nous laissons ['lle
toute ronde de Scarba sur babord
et longeons la cOte sud de Mull.

Juste devant nous s'ouvre le Firth of
Lorne au fond duquet débouche le
Caledonian canal. Autour de nous,
a perte de vue, ce ne sont que des
montagnes dont les sommets dis-
paraissent dans une épaisse nappe
de brume ; nous ne savons plus ol
est la mer, la terre se confond avec
lesiles... Sur la pointe est se dresse
figrement un vieux manoir qui sem-
ble avoir traversé les temps sans
dommage. L'Ecosse, le pays des
chateaux, nous le vérifierons tout au
long du voyage.

O Une Ecosse aux
paysages tres varies

En fin d’aprés-midi, I'ancre se pose
doucement au fond du petitport de
Tobermory, charmant petit village
posé & flanc de colline. Dans Ja rue
longeant le port, aucune maison
n'est de la méme couleur mais 'en-
semble est trés agréable & voir.
Tobermory offre toutes les commo-
dites, vivres, eau, fuel, cartes, hétels,
restaurants... tout en étant un mouil-
lage trés tranquille, assez fréquenté
il estvrai {ce qui équivaut a dire qu'il
yaunedizaine de bateaux au moulil-
lage}! Ici aussi, les gens sont d'une
gentillesse etd'une ouverture extra-
ordinaire, toujours préts a discuter
¢ing minutes de tout et de rien {un
conseil, la phrase magique pour
engager la conversation avec un
Ecossais: "whata lovely day"s'il fait
beau, “what a windy day”s'ilyadu
vent, etc... infaillible!). Le paysage
sur I'ife est superbe, nous décou-
vrons des espéces d'arbres et de
fleurs gque nous ne pensions pas
trouver a cefte latitude. Nous mon-
tons au sommet d'une colline sur
laquelle se trouve un golf (ils sont
également trés nombreux en Ecos-
sel). Lavue yest fantastique avec le
ciel dégagé que nous avons et je
suis sOr que la visibilité est d'au
moins trente milles!

Nous repartons trés tot le jende-
main, toujours A cause du courant.
Nous atlons en effet & Portree, sur
I'le de Skye, la plus jolie des fles
écossaises, et nous devons abso-
tument passer tout le sound of Steat,
étroit bras de mer entre la cote et

I'le avec te courant favorable. Nous
croisons dans 1a journée de nom-
breux voiliers; it est vrai qu'entre
Mull et Skye, on trouve une bonne
vingtaine de mouillages tous cer-
tainement plus accueillants les uns
que les autres. L'ile de Skye est la
plus grande des fles de la cite
ouest (hormis les Hébrides) et offre
de nombreux mouillages. Pressés
par le temps, nous ne pouvons
hélas aller qu'a Portree mais nous
regrettons de louper des endroits
comme Broadford Ergol qui nous a
été chaudement recommandé. Si
vous faites escale & Skye, vous
n'échapperez pas & rhistoire ro-
mantique de Bonnie Prince Charles
et Flora Mac Donald qui aida a
gagner Skye alors que sa téte était
mise & prix dans toute I'Angleterre.

Trés montagneuse, Skye offre des
paysages lrés variés, des rives
reboisées aux immenses prés verts.
Les couleurs s’harmonisent si mer-
veilleusement bien ensemble, le
bieu aigu du ciel, e vert pale des
prés, le vert plus sombre des bois
que c’est un régal pour les yeux. i
m'est arrivé de rester assis plus
d’'une heure au méme endroit sim-
plement A regarder ce fabuleux
paysage. Nous quittons avec regret
cette magnifique fle mais nous
avons rendez-vous dans deux jours
& Scrabster, sur la cite nord, avec
Pierre et Caroline. Nous faisons une
rapide escale sans grand intérét a
Ullapool. Cette petite vilie est trés
touristique {campings, hotels...} et
c’est le port d'embarquement pour
les Hébrides. Nous restons juste le
temps de faire le plein d'eau et de
fuel et de commander des cartes
des Shetlands qui nous seront
envoyées & la poste de Kirkwall.
Quelques heures pius tard, nous
passons de nuit le célebre cap
Wrath, pointe extréme N.W. de la
Grande-Bretagne, de sinistre répu-
tation. Il est recommandé de large-
ment le déborder, méme par beau
temps, les courants violents pou-
vant lever rapidement une mer
dangereuse. Par coup de vent, il
vaut mieux ne pas tenter de le dou-
bler. De plus, on ne compte que
deux abris slrs par tous les temps
sur fa cote nord: Loch Eriboll et
Scrabster. Cette cote est d'ailleurs
fort peu fréquentée par les plaisan-
clers qui s'arrétent en général a
Ullapool. Le paysage est beaucoup
moins montagneux mais reste su-
perbe avec falaises plongeant avec
d'impressionnanits a-pic dans l'o-
cean.

Nous arrivons au petit matin a
Scabster, port d'embarquement pour
Stomness, aux Orcades. Le port,
conslitué de plusieurs bassing, offre
Favantage d'étre bien protégé. Mais,
hormis {'éternel pub, on n'y trouve
aucune ressource; il faut aller &

MAJESTUEUSE ECOSSE

18. Kirkwall, la capitale des Orcades. La St Magnus Cathedral domine la ville.

Thurso, quelques kilomatres & Fest
de Scabster {par beau temps, on
peut y mouiller]. Pierre et Caroline,
arrivés la veille au soir, commen-
gaienta se demander avec angoisse
ou passer la nuit qui s'annongait
humide quand ils ont fait connais-
sance au pub {lieu de rencontre par
excellence} de pécheurs danois,
en campagne en Ecosse pour plu-
sieurs mois, qui les ont invités a
dormir & bord de leur chalutier!

0O Le Pentland Firth,
un coin de navigation
a eviter

Nous quittons le soir méme ce port
un peu triste pour Kirkwall. Nous
passons par la cote ouest de Main-
land afin de ne pas prendre le Pent-
land Firth, un des coins les plus
mauvais d'Ecosse. Notre guide nau-
tique conseille d'ailleurs de ne pas
tenter le passage, long d’'une quin-
zaine de milles, si une quelconque
des conditions suivantes est pré-
sente : houle, marée de vives-eaux,
vent contre courant, brouillard, vent
de plus de force quatre | Autant dire
que 'on peut aftendre trés long-
temps avant de {emprunter en toute
sécurité | Nous passons & latombée
du jour & raser the Oid Man of Hoy,
une “aiguille” de 137 métres dres-
sée A la verticale juste a cOté des
superbes falaises de la cote ouest
de Hoy. Trois Anglais furent les
premiers & l'escalader en trois jours
en 1966! Nous arrivons au petit
matin & Kirkwall aprés avoir emprun-
té le Westray Firth, ce qui nous fit
passer au milieu de la multitude
diles et dilots des Orcades, au
nombre de 70, dont seulement une
vingtaine sont habitées; un pay-
sage qui n'est pas sans nous rappe-
ler le golfe du Morbihan. Le port
dispose d'un grand quai le long
duquel viennent s'amarrer les gros
navires, et d'un petit bassin dans
lequel nous nous amarrons a cou-

ple d'un norvégien. Le port de Kirk-
wall est beaucoup plus animé que
Ce que NoUs aurions pu penser : de
nombreux voitiers y font escale,
dont la plupart sont scandinaves:
norvégiens, finlandais, suédois,
danais et... un voilier de nationalité
suisse. Nous enrencontrerons éga-
lement beaucoup aux Shetlands et
dans le Caledonian canal. il faut dire
que Bergen n'est qu'a 210 milles
de Lerwick, ce qui est plus court
que le trajet France-Irlande. Eto-
namment, nous rencontrerons trés
peu de Britannigues, aussi bien aux
Orcades qu'aux Shetlands. Il est
vrai que ces fles, bien qu'écos-
saises, se sentent beaucoup plus
proche de la Norvege par leur
histoire.

O Kirkwall un charme
particulier

C'estune petite ville trés animée, en
partie de par le nombre important
de touristes déversés chaque jour
par le ferry & Stomness. Cependant,
laville a indéniablementun charme
propre et nous passerons de lon-
gues heures & nous promener dans
ses petites rues tranquilles. 1l faut
d'aifleurs absolument visiter the
Tankerness House, la plus vieille
maison de Kirkwall, aménagée en
musée et qui retrace l'histoire des
Orcades. Juste en face se trouve
I'église quifait la fierté des habitanis
deI'lle, the Cathedral of St-Magnus.
Construite au XII® siécle, en 1137,
alors que ['tle était encore norvé-
gienne, cefie cathédrale médiévale
en pierres roses fut en travaux pen-
dant trois stécles et I'on peut y
observer différents styles architec-
turaux, du gothique au romantisme.

Un aprés-midi, nous louons des
vélos pour visiter I'lle. Ladite fle n'a
d'ailleurs rien du plat pays quiestle
sien! Ce détail mis a part, c'estune
balade qu'it ne faut pas hésiter &
faire. Pour bien commencer l'aprés-
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étiez, tant par ses
documents photos couleurs
que par la poésie du texte

de Gérard Legrand, bien - -
connu de nos lecteurs pour .
ses voyages .
tourdumondistes.

a Apres un plongeon
glacé et matinal pour
dégager de I'hélice un
bout flottant entre deux
eaux, nous quittons
sans regret
Fort-Williams

Le Firth of Lorne offre de charmants
paysages. Parsemé de nombreuses
iles, les possibilités de mouillage
sauvage sont légion, dans une
nature verdoyante. Shana, Kerrera,
nous arrivons ainsi de sauts de
puces en sauts de puce a lIslay
aprés une escale a Oban, "la"

marina du coin, quelques pontons
accueillant en permanence une
vingtaine de bateaux. Quoique assez
touristique, la petite ville d'Oban est
trés plaisante, une réplique du Coli-
sée de Rome la surplombant du
haut d'une colline.

Islay est une des plus grandes lles
écossaises mais est tres peu touris-
tique du fait de son relatif éloigne-
ment du continent, ce qui n'est pas
pour nous déplaire! Nous nous
amarrons juste al'entrée de la distil-
lerie Bunnahabain, sur un étroit
quai. Le site est assez sauvage,
seules quelques maisons entourent
la distillerie. Bien qu’elle soit fer-
mée, nous avons la chance de pou-
voir la visiter et de godlter son
whisky, I'un et l'autre nous laissant
un excellent souvenir. Trés monta-
gneuse, I'le est trés boisée et I'uni-
que route joignant la distillerie a
Port-Askaig est souventencombrée
de nombreux moutons qui n'enten-
dent pas se pousser sous prétexte
que 'on veut passer, la loi du plus
nombreux étant toujours la plus
forte | Si vous empruntez le Sound
d'Islay pour aller a la distilierie ou a
Port-Askaig, le minuscule port de
{'lle, prenez garde aux courants trés
violents pouvant atteindre jusqu'a 7
a 8 nceuds. Notre derniére escale
écossaise sera Gigha, une petite ile
le long de la presquile de Kintyre,
ou nous attendrons la fin d'un petit
coup de vent. Une derniére balade
aterre, une visite nocturne du jardin
exotique de {'ile, une derniere
Guinness au pub et nous levons
I'ancre pour Belfast.

a Belfast, une escale
a ne pas manquer,
histoire de sentir
I'ambiance de
I'lrlande du Nord

Je ne fus pas dégu; imaginez le
centre ville constitué de plusieurs
rues piétonnes grouillant de monde
en plein aprés-midi et compléte-
ment désertes a 9 heures du soir!
Les voitures, contrdlées la journée,
ne peuvent plus rentrer dans le cen-

Annexe 1: Se fixer un programme de croisiére
ol la navigation en temps limitée...

Une croisiére bien préparée est une croisiére a moiti¢ réussie. Partir en
Ecosse en ignorant tout de l4 ou I'on va, non! On passe a coté de trop de
choses. Nous avons travaillé a trois pendant un an a la préparation de ia
croisiére, en plus bien sir de nos activités professionnelles. Nous avons
longuement discuté avec des amis y étant déja allés. Les guides touristiques
sont également un bon moyen de préparation puisque nous avons établi
notre itinéraire précis & partir de leur contenu, aprés avoir défini les grands
axes de la croisiére : famer d'lrlande, les Orcades, les Shetlands et le Caledo-
nian canal. Nous n'aurions ainsi jamais su qu'it existait un petit canal traversant
la presqule de Kintyre si nous n'avions pas consulté un guide touristique.
Pour I'Ecosse, nous avons utilisé le guide du routard et le guide bleu. Nous
avons ainsi établi un programme prévisionnel de navigation, ce qui nous a
permis de fixer des rendez-vous précis a ceux qui nous ont rejoints la-bas,
puisque nous sommes partis 4 trois et avons fini a sept. Il faut essayer de
répartir équitablement les temps de navigation dans les différentes régions
visitées. C'est & ce prixque I'on peut voir beaucoup de choses. ll eut certes éte
agréable de passer un mois sur la cote ouest de I'Ecosse mais nous n'aurions
alors rien vu des Orcades, Shetlands... Le plus dur a évaluer est le temps de
navigation et nous étions trés optimistes. Avec I'expérience, je pense que pour
un voilier classique d'une dizaine de métres, une moyenne de quatre noguds
estun grand maximum sur I'ensemble de fa croisiére, a moins, bien sir, de ne
naviguer qu'avec des vents portants. Pour notre part, nous avons fait ies 3/4
de la croisiére au prés ou au louvoyage et certains jours, notre moyenne sur le
fond n'était que de deux nceuds!

Annexe 2: Renseignements nautiques
1 O Les documents nautiques

Les cartes éditées par le SHOM sont peu précises et ne couvrent pas toutes
les zones. llvaut mieux acheter directement les cartes britanniques de I'Admi-
ralty, au demeurant moins cheres que les cartes francaises. Je pense qu'il
vaut mieux avoir des cartes peu précises accompagnées de bons guides
plutét que le contraire. Nous utilisions pour notre part les guides édités par le
Clyde Cruising Club. Trois volumes couvrent la cote ouest, Clyde Basin, Mull of
Kintyre to Ardamuchan et Ardamuchan to Cap Wrath. Il y a également un
volume pour les cotes N. et N.E., un pour les Orcades et un dernier pour les
Sethlands. On peut se les procurer auprés du Clyde Cruising Club, SV
Carrick, Clyde street, Glasgow G 1 4LN. Nous utilisions également le “Scottish
West Coast Pilot* de Mark Brackensbury, beaucoup plus détaillé que les
précédents. A noter qu'il vaut mieux acheter tous ses documents nautiques en
Angieterre pour une question de colt. Enfin, n'oublions pas l'indispensabie
Reed's, I'équivalent de notre marin breton mais en beaucoup plus complet.

2 O Le balisage

Contrairement a I'iflande, 'Ecosse est bien balisée et les phares assez nom-
breux. On peut de ce fait envisager sereinement des navigations de nuit. Le
probléme est que seuls les ports sont éclairés. Ii faut donc attendre le jour
pour mouiller dans un des multiples mouitlages sauvages de la cote ouest.
Mais plus 'on monte et plus les nuits sont courtes...

3 O Les courants

lis jouent un rdle primordial dans la navigation. Il existe peu de courants
surtout sur la cdte ouest, ou ils sont négligeables. Il faut donc impérativernent
en tenir compte pour son programme de la journée. Les étapes effectuées
peuvent étre trés courtes car on est parfois obligé d'attendre six heures une
renverse. Certains sounds {entre Jura et islay, entre Skye et [a cote et dans le
Pentland Firth notamment) sont méme dangereux en marées de vives-eaux et
il est alors recommandé de les passer a I'étale.

4 0 La météo

Balayé en hiver par les dépressions, 'Ecosse connait un climat beaucoup
plus accueillant en &té. Nous n‘avons eu a subir, pour notre part, aucun fort
coup de vent mais it n'est cependant pas rare d'en rencontrer quelques-uns
en été. Mais les abris sont nombreux, excepté sur la cote nord et les météos
fréquentes. Outre les quatre bulletins diffusés quotidiennement par la BBC
{0h33, 5h55, 13h55, 17h50 heure anglaise sur radio 4, 200 khz), de
nombreuses stations cétiéres diffusent deux fois par jour une météeo pour les
zones concernées ainsi qu'une situation générale. On peut donc avoir au
moins six météos par jour, ce qui est grandement suffisant, I'observation du
ciel faisant le reste.




Les Irlandais du Nord ne cachent pas
leurs opinions quant & leur indépendance.

tre le soir et seuls quelques portil-
lons assurent un passage aux pié-
tons. Mais de 23 heures a 7 heures
du matin, ceux-ci sont fermés et il
est absolument interdit de circuler
dans le centre, un couvre-feu en
queique sorte! Les bus circulant
dans le centre sont réguliérement
fouillés afin de voir si aucun objet
suspect n'y serait caché. Nous
assistons au spectacle surprenant
d'une voiture de militaires anglais
au plein milieu d'une rue piétonne,
ses occupants se postant 'arme au
poing a 'entrée des magasins.

“Simple exercice de routine” nous
affirme une vieilie dame impassible.
Les autorités vivent dans la crainte
constante des attentats. Le pro-
bieme de lindépendance de Pir-
lande du Nord se ressent dans la
vie de tous les jours, que ce soit au
niveau des nombreuses affichesen
sa faveur ou dans la conversation
des gens. Nous allons un soir dans
un pub ou se produisent quelques
chanteurs de folk locaux. Les allu-
sions a ce probléme dans leurs
chansons et propos sont fréquentes.
Ne serait-ce que pour se plonger
quelques jours dans cetie atmo-
sphere, Belfast est une escale dne
pas manguer. Mais (a ville est en
elle-méme assez agréable pour

une capitale. L'imposant City Hall.

presente une affiche sur laquelle on
peut lire “Belfast says no", rapport
au probleme cite plus haut. 1l faut
absolument aller boire une pinte au
Crown Liquor Saloon, un vieux pub
superbemententretenu. iy aencore
des box a {intérieur, de vieux
miroirs aux murs et méme des
petites plaques métalliques mar-
queées "matches” sur lesquelleson
allumait ses allumettes,

Belfast est situé au fond d'une vaste
baie orientée NE-SW. Sur la cote
nord de cette baie se trouve le port
de plaisance de Beliast, Carrickfer-
gus. Nous préférons aller dans Bel-
fast méme, Carrickfergus est en
effet éloigné d'une vingtaine de
kilometres. Le chenal d'entrée est
trés bien balisé par de nombreuses
bouées éclairées mais difficiles &
repérer de nuit a cause des lumiéres
de la ville. Ce que vous ne pouvez
manquer de repérer par contre, ce
sont les trois cheminées a l'entrée
de Belfast. Suivez lafumée, visible d
plus de dix milles, et vous arriverez
juste & I'entrée de la riviére Lagan!
Attention également aux cargos qui
sont déja & plus de dix nceuds dans
fe chenal. Belfast est un port exclu-
sivement de commerce et ne dis-
pose d’aucune infrastructure pour
tes plaisanciers. Nous remontons
donc la River Lagan jusqu'au pre-
mier pont, le Queen Elisabeth Brid-
ge. Nous nous amarrons le long
d'un quai industriel cote W, tout
prés du centre ville. Je vous laisse
imaginer la téte des Irlandais travail-
lant sur le quai quand ils ont vu tout
d'abord un vollier s'amarrer der-
riére un cargo puis ledit voilier se

_couvrir de serviettes et affaires
“consécutives a des douches et les-

sives.. Le seul danger de laisser
son bateau au coeur d'une grande
ville est le vol mais nous n'avons eu
aucun probléme, aussi bien a Dublin
qu'a Belfast.

O Des iles de légendes

La date fatidigue arrivant hélas bien-
t6t, nous quittons d grand regret Bel-
fast pour I'fle de Man. Joyau de la
mer dirlande, l'le de Man fut,
d'aprés la légende, I'ceuvre d'un
bon géant du nord, Finn Mc Cool.
Celui-¢i, lors d'un combat avec un
autre géant ecossais, lui langa une
énorme motie de terre mais il le
loupa et son projectile tomba dans
la mer d'irlande pour former {'fle de
Man.

Ce méme géant tomba un jour
amoureux d'une géante qui vivait
sur e de Staffa, en Ecosse. ll
construisit donc la fameuse chaus-
sée des géants de Bushmills, sur la
cote nord. Le méme phénomeéne
géologique s'observe sur Staffa.
LU'histoire ne dit pas s'ils vécurent
heureux et eurent beaucoup d'en-
fants.. Nous arrivons a Peel en
méme temps qu'un début de coup
de vent. Si l'on veut s’amarrer le
long du quai, it faut donner un coup
de VHF au harbourg master (canal
12 ou 16) pour savoir s'il est possi-
ble d'y aller {probléme de place ou
de profondeur d'eau). Pour nous, it
n'y a pas de probléme puisque
nous sommes le seul voilier du port
a cause du mauvais temps. J'ai été
tout de suite séduit par cette petlite
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La petite ville de Peel.

ville ramassée sur elle-méme, en-
tourée de champs et prairies. Le
port est mal protége des vents d'W
mais surtout de & houle de ce
méme secteur. On peut cependant
aller se réfugier dans l'arriére-porta
condition de pouvoir s'‘échouer car
il asséche. Un bien meilleur abri se
trouve sur 1a cote W a Douglas, le
grand port de lile. Mais Polynia
nous avait déconseilié dy faire
escale, & moins que I'on aime étre
amarré entre deux ferrys! Christian
et Olivier 'y étaient arrétés au mois
de juin pour suivre la trés réputée
course de motos annuelle de {le.
Le spectacle est parait-it extraordi-
naire, tes motos routantd 160 km/h
et effectuant le tour de {'fle en 20
minutes. L'image que je garderais
de Peel est la gentillesse de ses
habitants, témoin ce vieux monsieur
qui se met en quatre pour nous
trouver des morceaux de bois dans
lesquels il pourra nous découper
des lattes et qui, comme seul
reglement, accepte une bise de
Caroline etla promesse d'une carte
postale de Lundy, notre prochaine
et derniére escale.

Perdue au milieu de entrée du
canal de Bristol, Lundy est une
minuscule Tle et il fautvraiment bien
se pencher sur la carte pour la trou-
ver | Notre aftention avait été portée
sur cette fle par un article lu dans un
magazine, qui vantait les charmes
de cette petite ile recevant rés peu
de visiteurs. Quelle ne fut pas notre
surprise lorsque nous voyons une
centaine de touristes y débarquer.
Heureusement, ils n'y restent que
quelques heures, l'lle ne disposant
d'aucun moyen pour les accueillir
Comme il n'y @ aucun port ni méme
un simple quai, le ferry qui les
améne mouille & guelques enca-

MAJESTUEUSE ECOSSE

blures du rivage sur la cdte Estetils
sont debarqués sur un petit canot
qui fait des allers-retours entre le
ferry etunpontonroulantmis a 'eau
pour Voccasion. A partir de 16
heures, le méme manege recom-
mence mais dans l'autre sens cette
fois. I ne reste donc plus alors sur
I'lle que la cinguantaine de per-
sonnes y vivant réguliérement. Lon-
gue de 6 km, large de 500 meétres,
Lundy est en fait un vaste champ
abritant les moutons, vaches et
chevaux qui représentent la seule
ressource de te. Au sud de celle-
cise trouve l'unique ville {mais peut-
on appeler ville les quelques mai-
sons qui sont regroupées 127}, au
pub de laquelle se retrouvent tous
les soirs les Tliens. Le reste de {ile
est inhabité, exceptée une petite
maison perdue tout au nord de Flle
dont la cheminée fumait. La cite
Est, couverte de bruyéres et de
rhododendrons contraste avec la
coOte ouest, beaucoup plus décou-
pée, sur laguelle ne pousse qu'une
maigre végétation. Lundy nous a
beaucoup plu par son cote sau-
vage. On peut y observer de nom-
breux oiseaux et nous avons méme
eu la surprise de noustrouver neza
nez avec un phoque alors que nous
visitions en annexe une grotie sur la
cote sud, juste a cbte de notre
mouifiage {voir plan de Lundy).

Nous quittons 48 heures plus tard
Lundy pour la derniere étape de la
croisiere qQui nous ramene a notre
port d'attache, Cherbourg. Et ¢'est
le coeur un peu gros que nous fer-
tons pour la derniére fois les voiles.
la tete pleine de merveilleux souve-
nirs avec une envie folle d'y retour-
ner. 0

Gilles Estépa
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