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HOLLANDE 
côté mer, côté jardin 

Manche. AtlantiQue. 
Méditerranée. Mer du Nord. 

dossi~r n° 3 
dans la série navigation 

et tourisme sur les côtes 
françaises et européennes. 

2e Volet 
Suite du n° 174 

Après le dossier« spécial Arcachon » (1). du mois de juillet, 
la presqu'ile d'Arvert (2). Loisirs Nautiques vous emmène 
avec ce 3• dossier. en Hollande. 
Le but que s'est fixée cette série d'études. est de vous 
montrer qu'il suffit bien souvent de pousser la porte devant 
iaquelle on passe tous les jours pour découvrir un autre 
monde, l'évasion, ou tout simplement d'autres manières de 
vivre. Les Français boudent un peu les Pays-Bas. mais ils 
sont bien les seuls car nos amis belges. allemands ou anglais 
ont vite compris les intérêts multiples de ce pays où l'eau 
s'insinue de façon tellement intime dans les terres. que l'on 
peut pratiquement tout visiter en bateau. 

Dans le premier épisode du mois dernier, vous avez pris 
contact avec la Hollande et les Hollandais. 
Cette fois-ci c'est décidé, on largue les amarres et nous voilà 
partis à la découverte du premier bassin de croisière qui va 
s'ouvrir à notre curiosité : la Zélande. Bien sûr, il nous faudra 
y arriver en retrOIJSSant la manche. 
Les aléas de navigations un peu ingrates que celles-ci vous 

réservent, seront bien vite oubliés dans ces estuaires et mers 
intérieurs aux rivages champêtres. 
Là, vous pouvez vous offrir la fantaisie de flâner dans la 
quiétude des siècles passés comme à Veere ou Willemstad 
ou au contraire. de gouter a l'ambiance folklorique et arriérée 
de ces gros bourgs qui ne veulent pas devenir des villes 
comme Middleburg ou Zierikzee. 
Bref, de quoi raconter à votre retour ; n'en faites quand 
même pas un fromage (de Hollande bien sûr). 
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3) LA HOllANDE : 
MODE D'EMPLOI 

C
OMME j'ai com· 
mencé de vous 
l'expliquer. en Hol· 
lande. tout a été 
façonné par l'homme 
et le paysage mau 

time n'échappe pas A cette règle 
Depuis environ l'an 500 qui marque 
l'apparition des premiers tertres 
(sortes d'iles artificielles, ancêtres 
des digues). il a dû mener contre 
les eaux et en particulier la mer, 
une lutte perpétuelle. Cela a donné 
naissance A un littoral fermé dont la 
vie semble s'être détournée. Les 
villes et les bourgs tournent le dos 
au grand large pour mieux encais 
ser tempêtes et coups de vent Ou 
large, ils ne laissent voir Que oc leurs 
noirs clochers » protégés Qu'ils 
sont derrière leurs hautes d1gues ou 
par un cordon dunaire savamment 
ordonné et planté d'oyats jusqu'en 
bordure de plage. Ici. pas d'urba· 
nisme galopant ou de murs de 
béton. Le contraste est d'ailleurs 
saisissant entre le littoral hollandais 
et la côte belge toute proche où 
comme dans pas mal de nos 
régions françaises, on arrive à près 
de 50 % d'occupation de la façade 
maritime par des immeubles Pour· 
tant. il ne faut pas croire Que les 
promoteurs ne sévissent pas dans 
ce pays, mais leur terrain de pr6di 
lection se situe dans la 
11 R11ndstad "· vaste connurbation 
(pour reprendre la traduction litté· 
raie) regroupant les grandes villes Il 
l'intérieur des terres. Même les 
Quelques rares ports QUI jalonnent 

celle côte comme l1muoden. Sche· 
vemngen ou I'Europort et quo sont 
pour la plupart aruf1C1els, ne const1· 
tuent pas des sites très attractifs. 
Non, pour vraiment découvrrr le 
véutable visage de ce pays. il faut 
se donner la peine de franchir les 
écluses Qui percent ces digues ou 
d'embouquer les estuaires du Rhin, 
de la Meuse ou de l'Escaut. Le 
réseau de lacs. de vo1es navigables 
et de mers intéueures que l'on 
découvre alors. est rncroyablement 
dense et s'adapte à toutes vos fan· 
ta1sres. Pour peu Que l'on se s01t 
mun1 de bonnes cartes. on peut 
entreprendre de séueuses rncur· 
s1ons même avec un voilier non 
démâté Ainsi. on pénétrera au 
cœur de ces villes fortifiées ou dans 
les anciens bassins de la Compa· 
gnie des Indes. 
A partir du liuoral de la mer du 
Nord • il existe de nombreux accès 
poss1bles à ce monde caché du Sud 
au Nord, on trouvera d'abord une 
zone d'estuaires · 
Westerschelde. Oosterchelde et 
Haringvliet. puis les débouchés de 
grands canaux . 
Europort, qui peut vous mener à 
Rotterdam ou l'on rencontre 
d'énormes péniches Qui transitent 
jusQu'A Bâle (eh oui, la marine 
suisse, ça existe 1) 
ljmuiden Qui garde l'entrée du 
Noordzee Kanaal et vous ouvre la 
voie de l'ljsselmeer en passant par 
Amsterdam. 
Le Marsdiep Qui est la passe entre 
l'ile de Texel et Den Helder et qui 
constitue 1'3 porte de la mer de 
Wadden. peut aussi vous donner 
accès à l'ljsselmeer ou à d'autres 

.canaux. 
Cela fait beaucoup de possibilités 
et offre l'avantage en cas de mau­
vais temps en mer, de pouvoir con­
tinuer sa croisière tranquillement 
par les vo1es intérieures 
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4) LA VOIE D' ACCÉS 
LA MANCHE 
C'est la seule route Qur s'offre ôoux 
Francaos pour accéder aux P;;ys 
Bas En elfet. rares sont les vocot:u• 
QUI oront vrrer le Nord de 1 Ecosse 
pour redescendre ensuote par lo 
mer du Nord. Il f;:,ut cependant 
savoor que plusreurs loarsons fluvoa 
les sont possrbles à partor de nolr!: 
pa y~ 

Canal des Ardennes tUSQu ·a 
Charlevolle MliLoêres. purs la Meuse 
!Ornant, Namur Lrègcl Quo vous 
mènera à Maasltocht pur~ Ro111:r 
dam ou meme Amsterdam 
- La Moselle (Nancy M etzl. puos 
le Rhon. <le Coblenlz à Rotterdan• 
- Canal du Nord ILrlleJ, purs 
l'Escaut jUSqu'à Anvers qur pos 

1 

sède un debouche sur le Weslers­
chelde 
Cela vou:. oblrge.a a démâter el so 
c'est vrautH!Ilt la Hollande que vous 
voule1 v1srter. ce traJet rtSQue 
d'emprcter séroeusement sur votre 
capotai' wrnps de lors or~ » 
Donc s1 l'on remonte la Manche. 
on retrouvera lOus ces aléas que les 
nab1tues conna1ssent bren les 
courants. les maréPS tH une crrcu la ­
tron dense En Cl! QUI concerne les 
courdnts. ols sont paralleles aux 
cotes e1 Jlternauls lenvoron 6 heu­
res d<!ns un sr:ns purs 6 heures 
dans 1 autre) C'est au n 1veau du 
Pas-o;, Calar:; Qu'•ls sonl b1cn sûr 
les plus torts c t 11 est bon de se sou 
ventt Que l<!s c<Jrtes de courants ne 
50111 QUI' les i1pprO<tlf131tOr1S d'une 
rë<!hte c.tprrcreuM, qur pt:ul changer 
selon l•es r orrdlllons du moment L..t 
presSIUI1 d1mosphérrque, le vent , et 
suttOul 1 .. con,ug;uson des dtlu>< 
peuvent .JIOUier ou rc:tr.Jncher pres 
que un nwud de courant dans ce 
Pi.lSSoOe 1 

Le marnage v;u1c sensiblement 
d'une Lone a une autre. on retien­
dra qu'il est très impottanl dU Sud 
du cap Grrs NeL et d1m1nue rap1dc 
ment à mesure Que l'on s'en 6lo1 
gne vers le Nord 
Les problèmes de crrculatron pren 
nent eux ilUSSI IOUle leur dCUtté dU 

ruveau de ce cap. On denombre en 
effet Jusqu'a 400 bateaux de gros 
tonnages cena•ns 10urs Lt! traite 
est rèpartr en dt!ux roules ou 
" rarls "· l'un montant près des 
côtes frai1Cillses. l'autre descen 
danl qu1 lor~ ge l' Angletcrre. Ces 
deux lones sont separè11S P<Jr des 
lldncs de yravro;r long•1udu1aux b1en 
balisés Qut: l'on rt:trouve ens..11e 
IUSQu'il Ostendr: S• l'on J10u1e le 
1ralte lr.tnsve•sal des nomhrcux 
car h:rr1cs QUI établissent IJ 1ta1s0n 
Anglt:wrr"' cont1nen1 et "" Leste 
de brou1IIL1rd on comprend pour­

QUOI, nos <liHIS d'Outre Milr1che ont 
surnornme cet cndrort " P•ccddllly 
Ctrcus ' 11 On évttcrél 1..: max1munl 
d'ennurs en Cl1)pruntilf11 une route 

côt1èr~ oû nos pèllls l>-.J teaux 
seront rnou1s: dtn.tnqûs 
Il ne fau t pas cr01rt:~ Qut~ cette nava 
gauon en Manche ne compone que 
des mconvèments. le navrgateur 
trouverd la un 1crra1n oû tous ses 
talents pourront s'épanoUir en dou· 
b lant cette oomte d'uon1c 1 Il 
dêcouvrrra par exemple. qu'à cer 
ta1ns moments. 11 faut ttrer un bord 
vers le large pour toucher plus tôt 
une renverse de courants ou. au 
concratre. raser un cap de près pour 
évrter ceux Cl 
Cette cô te est 1atonnée de grands 
ports QUI cons111uent des abns sûrs. 

- De nldgnifrques li boyors u tH 
l( hoogaars u peupfenr oncoro ces 
ports moycntîqeu)l. 
- Une ruelle au bOrd tl un CdnJt 

praltCdUfe~ p.u rous te~ 1cn1ps e1 a 

toute heure 011 uouvt~ra dt.~ns 

l'ordre Boulogne DunkerQue. 
Ostt;nd" et Zeebrugge 0 <~ulrcs 
pons d<> morndre •mport<tncc mars 
piUS t>IIIOreSQUCS, s'olfrent .JUX 
pl,m .. lnCicrs qu1 pourr0111 le~ pratr 
quer pJr lle-.1u tl.!rnps pour fl<'u que 
les condr11ons dt• marées ne s'v 
opposent pas S unt V,llt:ry sur 
Somnw. Eloltrlt!s. C;~l;:w, Gravelt 
nes N""lW[Jllrl ct Ulankenh,rge Il 
faut cepend;mt r econn;utre que les 
Quatre gran<Js por ts ontlustru:ls crtt7ls 
en pn•n11cr l1tw. n·otlrcnt que pt;u 
d'rnlérèt tourtSIIQUl' ct ,rnnonccnt 
déaà h:" supl'r pori "dt> Rottcrddm 
(le prem1er potl mond1al d'après 
cert.Jins ouvraycs) 
Nou~ VUICI 111,HI11t~fhln1 d r>ll~rJ 

d\.e•JVH! pOuf ._lhoiC1r•r lo1 t tr!COu 

vene rÜ'!S cmq rc•.JtOn~ dè navty.._, 

tton holltJfldtuses CPttl! dtVHitUII n d 

ttcn de gcogr.lphtque JTl.JIS orrc~ 

pond plu::.,) unt? utthsctttOn prdttQul· 
pour la n~vrqauon de pi<Jrsance Elle 
comprend tJonc 0 



LA HOLLANDE 

e La Zélande: vaste zone 
d'estuaires qui englobe cinq bras 
de (l'er. 
e La Hollande du Sud. ou Zuid 
Holland : région de tourisme fluvial 
ou les nombreux lacs alternent 
avec les canaux et les larges riviè· 
res. 
e L'ljsselmeer : sans doute un des 
plus riches plans d'eau intérieurs 
d'Europe. 
e La mer de Wadden et son cha· 
pelet d'iles sauvages. 
e Le littoral qui. en fait, ne cam· 
prend que quatre ports : Den Hel· 
der, ljmuiden, Scheveningen et 
I'Europon de Rotterdam. 

ID LA ZEELAND : 
UNE MAIN TENDUE 
VERS LA MER 

C 
'EST en effet la forme 
générale de ce vaste 
delta ou ne se jettent 
pas moins de 3 
grands fleuves: 
l'Escaut. la Meuse et 

le Rhin. Sincèrement, on ne peut 
s'empêcher d'éprouver de ta com­
passion pour ces pauvres écoliers 
néerlandais qui doivent avoir bien 
des difficultés à ingurgiter les noms 
de toutes ces rivières qui prennent 
un malin plaisir à changer d'appel· 
lation et qui possèdent en général 
au moins deux cours : l'ancien, 
géologique, et le nouveau, créé par 
l'homme. C'est ainsi que l'on 
trouve une vieille et une nouvelle 
Meuse, que le Rhin se divise en 
Wall et en Neder Rijn, ce dernier 
bras se dénommant Lek un peu 
plus loin ... 
Le plan Delta, décidé après le raz 
de marée de 1953. a prononcé le 
divorce de cette région avec la mer 
en fermant la majeure partie des 5 
embouchures. C'est ainsi que l'on 
trouve, à l'heure actuelle (du Nord 
au Sud): 
- Le Haringvliet fermé par une 
digue mais dont l'écluse de Stetlen· 
dam permet le franchissement au 
Sud. 
- Le Grevelingenmeer devenu tac 
d'eau salée après la fermeture 
totale du barrage de Brouwersdam 
et qui n'offre donc aucune commu­
nication avec la mer. 
- L'Oosterschelde dont la digue 
est encore en cours d'achèvement 
en 85 et qui permettra le passage 
des bateaux par une écluse aména· 
gée dans le port de Noordland. 
- Le Veerse Meer qui a subi le 
mème son que le Grevelingenmeer. 
- Et enfin. le Westerschelde, tata· 
lement ouvert sur la mer. 
Contrairement à toutes les autres 
embouchures, ce dernier estuaire 
ne se trouve donc pas barré d'une 
digue et on peut y pénétrer en 
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toute libené. Les conditions de 
navigation dans ces eaux rappellent 
un peu celles de la baie de Seine : 
les fonds qui ne sont pas très 
importants et les courants non 
négligeables (jusqu'à près de 4 
nœuds à certains endroits). peu· 
vent y engendrer un fort ctàpot. La 
circu lation commerciale y est aussi 
dense puisque c'est le débouché de 
plusieurs grands ports, en particu· 
lier Anvers. Son entrée ne pose pas 
de problème et on la repère assez 
bien du large grâce à la tour mas­
sive de West Kapelle dont le feu 
puissant (éclat blanc 3s) vous gui· 
dera la nuit. Cette entrée, large de 
2,5 milles. est gardée par 2 pons : 
Breskens sur la rive Sud et Vlissin· 
gan au Nord reliés entre eux par un 
service de bacs. 

BRESKENS : 2 BASSINS 
POUR LA PLAISANCE 
Accessible à toute heure de la 
marée, ce port est plutôt orienté 
vers la pêche mais réserve cepen· 
dant 2 bassins pour les plaisanciers 
dans I'Oosthaven (à bâbord en 
entrant). L'entrée ne présente pas 
de difficulté si l'on ne serre pas de 
trop près la jetée Est (haut·fond ). 
Un nouveau pon a été aménagé 
1/2 mille à l'Ouest pour le trafic des 
bacs, ce qui vous évitera d'avoir à 
les croiser. 

VLISSINGEN : 
L'ENTRÉE DU CANAL 
DE WALCHEREN 
Les 2 grandes cheminées hautes de 
125 m d'une centrale électrique 
permettent d'identifier de loin ce 
port industriel que l'on appelle 
aussi Flessingue sur certaines car· 
tes françaises. Seule la présence de 
quelques énormes cargos mouillés 
aux alentours immédiats du port, 
demandera un peu d'attention sur· 
tout la nuit. On trouvera d'abord 
sur tribord un petit bassin qui offre 
1,50 m d'eau méme à marée basse. 
mais il est maintenant réservé aux 
pilotes. Il faut encore continuer un 
mille vers l'Est pour entrer dans le 
nouveau port. Sur bâbord, on 
trouve 2 écluses dont la plus petite 
est utilisée pour la plaisance. Elle 
fonctionne à toute heure et vous 
permettra d'atteindre le pon de 
plaisance situé éans la troisième 
darse sur tribord, à l'entrée du 
canal de Walcheren. Il s'agit d'une 
petite marina souvent encombrée 
en saison. Elle se situe assez loin de 
la ville qui, de toute manière, ne 
présente que peu d'intérêt touristi· 
que. On aura cependant remarqué 
en entrant, que le front de mer de la 
ville est bordé d'un rempart où se 
trouvent accolés la tour de 
l'ancienne prison et un moulin qui 
vous montre que vous êtes quand 
même arrivés en Hollande. 
En fait, l'avantage de Vlissingen est 

de commander l'entrée du canal de 
Walcheren qui va vous conduire à 
Middelburg et à Veere, deux très 
jolies villes. Long de 14 km (eh oui, 
dès que l'on aborde le domaine flu · 
vial, on parle en km !1. il offre 2 m 
de tirant d'eau, les ponts se lèvent 
et il est gratuit. La circulation des 
plaisanciers est assez dense mais 
reste fluide, quoi de plus naturel sur 
un canal 1 

MIDDELBURG 
UNE VILLE ENGLOUTIE 
Dès la sortie de la marina de Vlissin· 
gen, on rencontre le premier pont 
qui s'ouvre pendant 5 mn aux heu­
res rondes et demi-heures. Les 
autres ponts du canal s'ouvrent à la 
demande mais aussi en fonction 
des contingences du trafic routier 
et surtout ferroviaire qui longe le 
canal. Le service de ces ponts fanc· 
tionne de 6 h à 22 h . Après 7 km et 
4 ponts, on vire à angle droit sur 
bâbord pour entrer dans le joli bas· 
sin de plaisance que ferme un pont 
typiquement hollandais . Malgré 
l'encombrement qui y règne en sai­
son. tout le monde parvient à se 
loger dans ce port bordé de belles 
maisons du XVIII• siècle à pignons 
à redans et aux volets peints de 
couleurs pimpantes. Elles témoi· 
gnent de l'époque prospère où de 
riches marchands faisaient le com­
merce du drap d'Angleterre ou du 
vin de Suresnes ou d'Argenteuil. 
L'une d'elles abrite d'ailleurs les 
installations du club ou le plaisan· 
cier trouvera tout le confort. 
On a du mal à s'imaginer que cette 
ville pittoresque. parsemée de 
beaux édifices gothiques. resta 
plongée une dizaine de mois sous 
les eaux à la fin de la dernière 
guerre pour raison stratégique. 
Surprenant spectacle offert aux 
Zélandais qui, dès le mors de mai 
45, avaient entrepris de sauver leur 
ville lorsqu'ils découvrirent sur leur 
ile de Walcheren, rongée par le sel, 
des coquillages pendant aux bran· 
ch es des arbres morts et des algues 
jonchant les dalles des maisons 
anciennes. Mais leur détermination 
eut raison de ces malheurs et Mid· 
delburg aujourd'hui ressuscitée 
mérite une visite pour l'abbaye et 
son petit musée et surtout pour son 
Hôtel de Ville. l'un des plus beaux 
du pays. S'il vous reste du temps 
ou que vous vouliez distraire vos 
enfants, offrez-leur un voyage dans 
le monde de Lilliput avec la 
« Minrarur Walcheren » qui repro· 
duit cette ne au 1/20•. On ne peut 
pas dire que ce soit très artistique 
mais cela aidera les réfractaires à la 
lecture des cartes à acquérir le sens 
de l'orientation 1 

VEERE :LA BELLE 
AU BOIS DORMANT ... 
A l'extrémité du canal de Walche­
ren. une écluse vous permet 
d'accéder au Veerse Meer. Plu­
sieurs possibilités d'amarrage 
s'offrent aux plaisanciers mais la 

plus intéressante est. sans nul 
doute. le port de la ville (Stadsha· 
ven) dont l'étrotte entrée. encadrée 
de 2 estacades de bois se trouve à 
hauteur de la vieille tour d'une 
ancienne poudrière du xv• siècle 
(la Kampveerse Toren). On décou­
vre alors tout le charme de cette 
petite ville dont les magnifiques 
façades qui bordent le quai laissent 
deviner un passé glorieux. Les 
demeures patriciennes des numé­
ros 25 et 27 en partrculler, montrent 
de jolis frontons sculptés. On les 
appelle les « maisons écossaises » 
car au XV• siècle. Veere tirait sa 
richesse du commerce de la Jarne 
avec l'Ecosse. Elle comptait alors 
20.000 habitants. De déclin en 
mauvaises fortunes, son activité 
portuaire dernièrement liée à la 
pèche vient de connaître un dernier 
coup du sort avec la fermeture de 
son bassin maritime. Les quelque 
5.000 habitants actuels se sont 
reconvertis vers les sports nauti­
ques et le tourisme ; peut·être est· 
ce là le prince charmant des temps 
modernes qui réveillera cette erté 
endormie 7 De toute façon, ce 
n'est pas pour déplaire aux nom­
breux plaisanciers oui fréquentent 
cette station estivale. 
Un dernier conseil. sr vous n'êtes 
pas habitués aux carillons des Flan­
dres. ne vous amarrez pas trop près 
de l'Hôtel de Ville par ailleurs très 
pittoresque .. 
Les ruelles calmes et paisibles vous 
attendent alors pour une flânerie 
d'une autre époque qui vous 
mènera de la curieuse et massive 
église de briques rouges jusqu'aux 
digues sur l'autre rive du pon d'où 
l'on découvre un charmant moulin 
à balustrade perdu dans les marars 
envahis de roseaux. Cette balade 
vous aura sans doute ouvert l'appé· 
tit, alors n'hésitez pas à déguster 
une bonne assiette de moules 
(« masse/en »/, c'est la spécial ité 
du coin 1 

LE VEERSE MEER 
100 % 
LOISIRS NAUTIQUES 
Ce lac salé de 20 km de long ne 
connaît pas de marée puisque seule 
l'écluse du barrage de Zandkreek le 
met en communiCation avec 
l'Escaut onental ou Oosterschelde. 
Ses nombreu>e méandres, son 
étroitesse (500 à 1 500 m de large) 
et ses rives bordées d'arbres font 
que ses eaux sont toujours très 
abritées Cela explique sans doute 
le développement de la plaisance et 
de tous les sports nauuques sur ce 
magnifique plan d'eau. Les nom· 
breux parcs de loisirs avec cam· 

Illustration page 21 

- Les filets A anguilles a Zlerlkzee. 
- Un gentil petit port 4 l'entrée du 
port de Middelburg 
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pmgs, bases de dénveurs et de 
planches il voile quo parsèment ses 
roves ont peut-être dénaturé le 
caractère champêtre onoual maos tl 
reste encore bon nombre de pon­
tons à l'abro des petttcs iles qua peu­
vent accucollir les bateaux pou• une 
escale plus sauvage. Les chenaux 
sont boen balosês et des porches ou 
branches d'arbres rndtqucnt les 
hauts fonds au-delà des bouées Je 
caterat pour mémoore les mannas 
que l'on peut v trouver Les plus 
omportantes n'etant pas moons de 
6 : 
- 1\amperland -en face de Vecte 
- Oostwaterong : au Nord Ouest 
de V cere 
- Oranreplaat : dans le coude Sud 
du lac. 
- De Poet of Schengc il 1 mtlle au 
Nord Est de la précédente 

Kortgene • JUSte avam h• bar· 
ra!)l' de Zand~reek 

- Wolphaansdork en face de 
Kortgene. 
On se doute b•en qu'une telle con· 
centratoon de bateaux réclame un 
tant soot peu d'attention. surtout so 
1 on v aroute le traloc de quelques 
grosses penoches Un service per· 
manent assurt: gratutternent le 
foncuonnernent de l'écluse du bar 
rage et du pont basculant. 

GOES : LE SOUVENIR 
DE JACQUELINE 
DE BA VIERE 

En longeant la côte oendant 2 mil 
les vers lu Sud Est au sortor du bar 
rage de Zandkreek, on arrtve à 
''entrée du pcttt port de Sas van 
Goes Comme son nom l'mdique, 
c'est là que se trouvent l'écluse et 
1 entree du canal qu vous mènera à 

Cooes, dostant de !) krn Cette voile 
se repère facilement grâce à son 
relaos de télévosoon Attenuon aux 
grands ttrants d'eau car cette 
entrée étroote ne présente qu'un 
mètre d'eau a marée basse, le reste 
du canal étant dragut~ à 2.20 m 
monomum Une loos pc~ssé le 
deuxième pont, on rencontre le 
premoer basstn de plaosancc Dans 
un cadre verdoyant on v trouvera 
calme et repos aonso Qu'un parc de 
teux pour les enlanrs li faut encore 
passer un pont pour attcondre le 
second basson plus pottoresque. car 
sotuc en pleine voile Vous ne serez 
alors qu'il quelques centaines de 
mètres de la grand place où. le 
mardt, se déroule un marché onté 
ressant par les costumes que l'on 
peut v votr Cette p lace est domt 
née par un Hôtel de Voile quo plaora 
aux amateurs de style rococo. Le 
souvenor de Jacquehne de Bavière 
plane encore sur cette charmante 
voile Cette comtesse. qui mena une 
voe tumultueuse avec pas moons de 
4 manages vont en effet s'v réfu 
gier au xv• siëcle 

l 'OOSTERSCHELDE : 
TRAVAUX EN COURS 

St <\la sortoe du Veerse Meer, on a 
remonté vers le Nord, on ne tarde 
pas à apercevoor le gogantesque 
pont de Zélande (Zeelandbrug) quo 
déplooe ses arches sur plus de 
5 km. Problème pour le skopper de 
voilier la nouvelle goroueue ou 
l'antenne de la V,H . F que l'on 

le Nieuwehaven do Zierikzee. un 
cadre qui ne m a nque pas d"a ttra ir 

P•r venc torr on peut •ncore 
n•v•ou•r sur /es estuaires de 
lélando malgré le clapor 

vocnt d'onstaller ne vont elles pas se 
me11re dans la tête d'aller chatou tl 
1er le tabher du pont ? Solutoon : 
dos·moo ton torant d'air et re te dorat 
so tu passes t Eh out c est A ce 
moment que l'on ne saot plus très 
bren sr c·estla hauteur du mât ou le 
torant d'aor total que le vendeur du 
bateau VOLIS a indtqué. Pour les 
gens boen rensergnés. des échelles 
de h.Juteur ftgurant sur plusieurs 
poles du llOnt vous ondoQueront la 
hauteur dosponoble au centre d'une 
drche lvoor phorol Pour les autres. 
le moeu~ est de reroondre l'extrémité 
Nord du pont où se trouve la por· 
toon hdsculante du tablier louver 
turc dl• 7 h à 7 h 30 puos de 9 h à 
9 h 30 t't dtnso de suote tOutes les 
2 h 1 Sachcl encore que vous pou 
vtll dosposer d'une hauteur sous 
.uchc d~ 13 à 16 men fonctoon de 
la rthth'~e et qu'11 vaut m1eu• prévoar 
« la maon du pilote " Ife • poed ». 
c'est boen connu. est tradt toonnelle· 
ment réservé à la quolle If 

En aval de ce pont, il reste encore 
une dozaone de milles à parcouru 
pour Jllctndre le barrage quo, dans 
un ,wonor proche. osolera f'Oosters· 
chcldc de la mer du Nord Les tra· 
vou~ ne sont pas termtnés maos 
d'ores ct déril. l'écluse de Aoompot 
I Roompotsluosl permet de gagner 
Il! lorgl! Lt' proret tnoual quo pré 
vov<~•t la fermeture totJI~ de cet 
estu.Jorc " L:té modtfoé Une séroe 
d'énornH·s vannes d'acoer permet 
tru IJ communocauon avec la mer et 
evttcra Jtnst une pollutoon 1rop con· 
centrée Quo aur<Jot nuo à l'ostrétcul· 
turc ou â IJ mvtohculture, deux act• · 
votes votolit:s pour cette régoon On 
ocncontrura donc des marées ct des 
courJnts dans cette zone ce quo 
peut entraîner un clapot parfoos dur 
pour un pctot vooher au près et la 
lormauon de barres plus tncon for· 
tables Que oangcrcuses à l'entrée 
de certJtns pons comme Zoerokzee 
par c>.cmple . 

ZIERIKZEE : 
LE MOYEN AGE 
AU BOUT D'UN CANAL 

A moons d'un molle du pont de 
Zélande. se dessone l'entrée du 
canal de Ztcrot..zee. Profond de 2 m , 
tl vous mene tout droot dans l'un 
des plus beaux sotes de la Zélande. 
On laossera les pontons quo bordent 
le canal sur biibord pour aller 
s'amarrer le long du quao v tvan t et 
coloré du Nteuwhavcn (nouveau 
port) non loon de la grosse tour du 
Sud On ne peut malheureusement 
pas pénélrer dans le vteux port tout 
proche maos, détà à cet endroot, la 
voile ne ma noue pas de cachet avec 
ses rolocs demeures du XVI• et 
XVIII• soècles et ses portes forli 
fu~es. dernoers témoons de l'époque 



hanséatique. En effet, Zoerokzee lao­
san partre de la Hanse, ce groupe­
ment d'intérêt économique 
pourrait-on dire qui, à partir du xv• 
siècle. avait aueont une telle puis­
sance en regroupant quelque 
soixante villes d'Europe, qu'il entre­
tenait une importante flotte de 
guerre. signait des traités et déci­
dait de la pluie et du beau temps en 
matière de commerce. 
Ce port arme encore une flottille de 
chalutrers spécialisés dans la pêche 
aux moules et si vous avez laissé 
passer la dégustation à Veere, c'est 
le moment de vous rattraper 

LE 
GREVELINGEN MEER 
UN LAC CHAMPËTRE 
On ne peut pénétrer dans ce vaste 
bras de mer, qu'en empruntant 
l'écluse du port de péche de Bru­
nisse au Sud Est. Comme pour le 
Veerse Meer. ol n'y a aucune com­
munrcation avec la mer du Nord, 
donc aucune marée et on retrouve 
le mème type de plan d'eau avec un 
peu moins de monde et aussi un 
peu moins d'aménagements. ce qui 
ne fart que renforcer le caractère 
champêtre de ses berges et de ses 
iles dont les pontons vous offriront 
de paisibles escales pour la nuit. On 
peut aussr préférer les quelques 
marinas si l'on veut se ravitailler 

On les 1rouvcra aux endroits sui­
vants . 
- Brouwcrshavcn, Haven den 
Osse et ScharendrJke au Sud­
Ouest. 
- Mrddelplaat. Kabbelaarsbank et 
Springersdiep le long de la digue 
Ouest. 
- Ouddorp sur la côte Nord 

Sr l'on a préféré contonuer à remon­
ter Je Volkerak, on laisse alors Bru­
nisse sur bâbord pour longer le bar· 
rage de Grevelingen qui bientôt 
devrart être raccordé à un nouveau 
barrage perpendiculaire lie Philips­
dam). Ça se complique me direz­
vous l C'est sür. et l'on comprend 
la nécessité d"avorr des cartes à 
JOUr dans ce secteur où les grands 
travaux du plan Delta se poursui· 
vent Pour l'onstant, pas de pro· 
blême et l'on peut remonter en 
eaux libres JUSqu'au barrage de Vol­
kerakdam Devant ce grand com­
plexe d'écluses. les plaisanciers 
bifurqueront vors le Nord pour 
s'engager dans le sas spécialement 
orévu pour eux. Ce n'est pourtant 
pas la petite écluse familiale des 
canaux bretons. Là, on verse dans 
le gigantisme. voyez plutôt : elle 
est prévue pour contenu une 
soixantaine de bateaux et effective· 
ment. on arrive à y entasser tout ce 
monde Saupoudrez le tout d'un 
peu de vent et de quelques remous 
et il faudra tout le calme des Néer· 
landais et une bonne provision de 
oare-battages pour que le soixan­
tième puisse entrer Au chapitre 
pare battages, il est bon d'en con-

server un ou deux en réserve qui 
pourront ains1 servrr à l'endroit le 
plus utile. celur-c1 n'étant pas tou­
jours prévisible. Une fois le sas 
ouvert. on ne se trouve qu'à 2 mil­
les de Willemstad. 

WILLEMSTAD : 
UNE ÈTOJLE 
DE REMPARTS 

Dès la sortie de l'écluse du Volke­
rak. on voit à l'Est, le haut moulin à 
balustrade de cette ancienne place 
forte En approchant des remparts 
de briques qui encadrent les deux 
bassins de plaisance. on a vraiment 
l'impression de pénétrer dans le 
sanctuaire de la plaisance zélan­
darse tant la concentration de 
bateaux y est forte 1 Bien sür, elle 
atteint son paroxisme durant les 
mois d'été et rares seront les privi· 
légiés qui pourront entrer dans le 
Brnnenhaven (ou port intérieur). il 
faudra alors se contenter du bassin 
qui se trouve à l'extérieur de 
l'enceinte fortif1ée. Il faut cepen· 
dant reconnaître que l'organisation 
est fon bien faite dans ce port plein 
comme un oeuf Un haut -parleur et 
un havenmeester en canot vous 
aideront à trouver votre place. A 
quand le pet1t carillon élecHonique 
suivi d'une charmante voix 
d'hôtesse. le tout avec la réson· 
nance d'un hall d'aérogare 7 
Enfon, vos efforts seront récompen· 
sés quand vous découvrirez cette 
belle place forte du XVI• siècle. Elle 
fut fondée par le célèbre Taciturne 
Willem qui savait aussi faire la 
guerre . On v trouve déjà tous les 
signes précurseurs du « Vauba­
msme ». à savoir des remparts en 
forme d'étoile et des rues larges 
croisant à angle droit pour permet­
tre l'évoluuon de la troupe et de ses 
canons. Mais de nos jours, le 
caractère belliqueux a fait place à 
une atmosphère paisible et la 
nature reprenant ses droits. les 
arbres séculaires des remparts 
ombragent les nombreux sentiers 
et « fietspad » (pistes cyclables) 
Qui y déambulent. Une agréable 
balade dans le passé vous ramè­
nera sur les pavés du port qui ne 
manque pas de charme non plus vu 
des quars. surtout si on lui ajoute 
celui de quelques bons restaurants. 

HARINGVLIET : 
« LA RJVJËRE 
DES HARENGS )) 

Conna1ssant le peu d'attirance de 
ces poissons pour l'eau douce. 
vous vous doutez bien que ce der­
nier estuaore de la Zélande commu· 
nrque avec la mer Sa descente 
JUSqu'à l'écluse de Stellendam ne 
pose pas de problème si ce n'est le 
passage sous le Haringvliet-brug 
(brug - ponti. On retrouve le 
même cas de figure que pour le 

.... ,.., .. ,_,.~ ........ ................... ,., .. ,.. .. ........... . 

pont de Zélande Toutefois. ici le 
jeu se complique du fait que les 
arches n'offrent pas toutes le 
même trrant d'air. Entre les piles 5 
et 6, on disposera de la hauteur 
maxrmale. 12 à 15 rn selon la 
marée. Un système d'échelle iden­
tique à celui du Zeelandbrug vous 
confirmera dans votre calcul de 
marée et pour ceux qui préfèrent 
assurer, il y a toujours le pont bas· 
culant à l'extrémité Nord. Il ouvre 
aux heures rondes de 9 à 12 h, de 
14 à 16 h et à 18 et 19 h (durant les 
mois d'étél Les chenaux sont 
encore 1C1 bien balisés et permet­
tent de découvrir un paysage de 
polders. avec ses énormes fermes 
drapées d'un rideau de peupliers 
Comme vous l'avez sans doute 
remarqué, la moondre odeur se 
décèle sur l'eau et on est tOUJOurs 
surpris en naviguant dans ces bras 
de mer. de humer le parfum des 
champs fraîchement moissonnés 
ou celur un peu moons subtil d'une 
étable 
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Quelques ports vous attendent 
encore avant l'écluse du Haring­
vltetdam, porte de la mer du Nord. 
Ils sont en général logés dans une 
sinuosrté de la digue et perdus en 
pleine campagne , seuls Helle­
voetsluis et Stellendam, juste avant 
l'écluse, offrent les ressources 
d'une ville. 
Il est évident que la Zélande ouvre 
encore bien d'autres possibilités de 
navigations et d'escales, je n'ai 
mentionné que celles quo me 
paraissent les plus intéressantes sur 
le plan touristique, humain et diver­
tissement. mais il est certain que 
vous pourrez encore y faire des 
trouvailles et il faut laisser à chacun 
la chance de découvrir son parados 

- une magnifique yole ancienne· 
monr desrin6o " la pllche aux 
anchois or aujourd'hui, atméo on 
plaisance dons le port de Veere 
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