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GARDES
Evrren AvEc UNE GARDE

Entre des pannes étroites, avec un fort vent ou courant traversier,
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Prévoir long. La plus longue
amarre du bord doit être

employée pour cette
manæuwe. Au besoin,

on putenamarrerdeur
turtà[rlutpur diryær

d' wrc lmg tmt r conætn ble.
Héwtrau nriiædeuxfois

et denie ta longlreritr
dubteau.

Une fois le bateau
dégagé du catway,

Toutes les amarres
sont larguées, sauf
la garde arrière
est rallongée et
passée en double à
l'extrémité du pont

Une fois le bateau
perpendiculaire au
catway, le barreur met
au point mort le temps
que l'équipier rentre
Ia garde rapidement,
puis embraye en avant.

t'équipier bloque le bout par
un tour mort au taquet. Le barreur
reste embrayé en marche arrière,
laissant le bateau éviter lui-même,
retenu par le bout.

Le barreur embraye
en arrière et entame
son recul, un équipier
filant du mou à mesure
que le bateau recule.
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DÉpanr
SUR GARDE AVANT

Yive les pare-battage!
L'emploi d'un, voire de deux
pa re- batta ge, esf essentlel
pour réussir la manæuvre sans
endommager le bateau. Choisir
les plus gros pare-battage
et les mettre le plus en avant
possible, Ia rotation
s'effectuant sur l'étrave.
ftègie essenflelle: ne jamais
meffre ni pied ni main
enfl-e {e àateau et ie guai
si un pare-ôaftage ripe !

Prendre appui sur te quai pour se dégager
par l'arrière est ta seule solution
torsqu'un fort vent plaque [e bateau
contre [e bord. C'est aussi une
très bonne manæuvre pour se dégager
d'un <<créneau» quand on est pris entre
deux bateaux.

La garde descendante avant reste
seule amarrée au ponton, passée en
double. Un équipier largue la pointe
arrière en dernier avant de monter
à bord. Un autre équipier a déjà
disposé un pare-battage tout
à l'avant du bateau.

Barre à droite, Ie barreur
embraye en avant et accéIère
franchement pour coller
l'étrave du bateau contre le quai
et faire décoller l'arrière.

Deux équipiers à l'avant
protègent l'étrave le temps
que le bateau poursuivre
sa rotation, retenu par sa garde.
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Une fois le bateau bien
dégagé, le barreur
peut embrayer
en arriàre, barre dans
(axe. Un équipier
d'avant laisse'filer
la garde et Ia ramène
à hord.
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En pointe et sur vos gardes !

Garde arrière passée en double,
le barreur embraye en arrière,
safran dans l'axe, Un équipier Iargue
la pointe avant en dernier.

Le barreur garde le safran dans l'axe
jusqu'à être dégagé du quai.
Les équipiers protègent l'arrière
du bateau avec des pare-battage.

a
a

a
a

a

»

9l'on se trouve, comme ici,
an bout de panne, une attention
particulière est requise pour
la protection du bateau. Ne pas
lÉsiter à laisser filer Ia garde
si nécessaire pour arrondir.

met au point

çæ l'étluipier embarque Ia garde,
gis embnye en avant.

DÉpanr
sUR GARDE ARRIÈNE

Prudence. ll est
essentiel de mettre
au point mort le temps
de ramener une garde
à l'arrière du bateau
pour éviter les risques
de prise du bout
dans l'hélice.

Par vent moyen ptaquant [e bateau
contre [e quai, it est possibte de se
dégager étrave [a première en s'aidant
d'une garde arrière. Cette maneuvre,
moins efficace que la précédente, est à
éviter quand [e vent est fort. Ette est en
revanche fort intéressante si [e bateau
se trouve au quai face au courant.
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Le premier équipier a sauté
à terre pour amarrer tout de suite
la garde avant. ll frappe ensuite
l'amarre arrière qui est reprise
et tournée au taquet du bord
par le second équipier.

AccosrER
EN MARCHE AVANT
Le long d'un quai, en bout de panne
ou à coupte, ['approche s'opère
doucement, en fonction du vent,
rciles fertées et chaque équipier
en ptace. Un tour pour rien peut
être une très bonne précaution
pour visualiser d'abord ['endroit

Tour mor't, Iln simple
tour mort autour
d'un taquet permet de
b loq u e r te m po rai re m e nt
une manæuvre et
de retenir n'importe
quel bateau le temps
que les autres équipiers
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Au cATwAY EN
MARCHE AVANT
Par vent de travers, on sera
obligé, soit de serrer t'extrémité
du catway, soit de l'arrondir
sensiblement en gardant de [a
vitesse pour rester maneuvrant.
Par vent arrière, on embrayera
en marche arrière beaucoup
plus tôt que par vent de face.
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Terminé pour
la manæuvre. Deux
amarres sur l'avant,
une sur l'arrière,
deux gardes croisées,
Ie âateau est
correctement amarré,
ll ne reste plus qu'à
tout ranger avant
de descendre à terre.

Prévoir des pare-
battage des deux
côtés au cas ott
on se retrouverait
plaqué contre
le bateau voisin.

Un équipier se place à hauteur
de haubans, garde avant en main,
pieds à l'extérieur des filières, paré
à sauter sur le catway. Le barreur
passe au point mort, paré à embrayer
en arrière pour casser l'erre du bateau.
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En pointe et sur vos gardes !
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A t'arrière, un second équiPier
tient l'amarre en main,
prêt à la passer à l'équiPier
à terre une fois le long
du quai. Le barreur embraYe

len arnere s necessatre

lpour ralentir le bateau.

Un premier équipier, garde
avant en main, se Positionne
à hauteur des haubans,
point le plus large du bateau,
pieds à l'extérieur
des filières, pour sauter
sur le quai le moment venu.

Pare-battage du bon côté, amarres
lovées sur le pont, un Pare-battage
volant est disposé juste au Pied
de mât pour être utilisé en cas
de risque de collision. L'aPProche
s'opère avec un léger angle
par rapport au quai.
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Nous tenons à re mercier monsieur Primaud,

de ta sàciéié NàutiloCitirpcfrândler, loueur de

voiliers et agent Dehler au port du Crouesty lquai
des Voitiers, 5664A Arzon, té|. 02.ÿ7.53.7é'ïil
pour le prêt du bateau ayant servi à la réalisation

des prises de vue, Merci également à Jean-Marc

Blancho du Mille Sabords et à ses équipiers

d'avoir assuré la manæuvre à bon port.
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Le barreur embraye
en arrière et dose
son accélération pour
casser I'erre du bateau.

L'équipier saute à terre, amarre la garde

à I'extrémité du catwaY. Un autre
équipier saute à terre pour Passer
les amarres avant... et aussi souvent pour

maintenir le bateau ls'il le peut!) et éviter
qu'il heurte le ponton en fin de course !',
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